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Hgringsinstanser

Horing - forslag til ny forskrift om bygging, utrustning og tilsyn av mindre lasteskip
I Generelt om forslaget

1. Heringsfrist og kontaktinformasjon
Sjefartsdirektoratet sender med dette pa hgring utkast til ny forskrift om bygging, utrustning og tilsyn av
mindre lasteskip.

Hgringsfrist er satt til 12. juni 2025, og eventuelle innspill sendes til post@sdir.no.

Hgringen er ogsa tilgjengelig pa Sjgfartsdirektoratets hjemmesider www.sdir.no. Spgrsmal om hgringen kan
rettes til seniorradgiver Nina Hanssen Ase pa e-post nha@sdir.no.

2. Om forslaget
Generelt
Forslag til ny forskrift om bygging, utrustning og tilsyn av mindre lasteskip skal erstatte gjeldende forskrift 19.
desember 2014 nr. 1853 om bygging og tilsyn av mindre lasteskip (i det fglgende vist til som «gjeldende
forskrift om mindre lasteskip»).

De fleste av bestemmelsene i utkastet til ny forskrift viderefgrer gjeldende rett. Dette er ogsa tilfellet for krav
som gjelder redningsmidler, navigasjon og navigasjonshjelpemidler og radiokommunikasjon som i dag fremgar
av andre forskrifter, men som viderefgres her.

Forslaget til ny forskrift inneholder imidlertid ogsa nye regler og endringer av dagens regelverk, herunder
enkelte lettelser. De viktigste endringene skisseres her, og beskrives naermere i del Il under punkt 2 som
inneholder merknader til de enkelte bestemmelsene.

Noen av endringene som foreslas i forskriftsutkastet er basert pa innspill eller tilbakemeldinger fra naeringen,
mens andre foreslas fordi kravene er blitt utdaterte som fglge av nye arbeidsmater og nytt utstyr. Forslaget
inneholder ogsa endringer som vi har avdekket behov for i praktiseringen av regelverket, og det har veert
ngdvendig a presisere enkelte krav for a gjgre innholdet lettere tilgjengelig.

Noen av de foreslatte kravene har bakgrunn i erfaringer med ulykker til sjgs, slik som regler om hvordan
nedgang fra dekk til sjgniva skal utformes og minstekrav til lenseportareal som vil gjelde bade for nye og
eksisterende skip. Det vil i tillegg for nye skip stilles krav til minimumshgyde pa skansekledning eller rekkverk
som vil gjelde uavhengig av hvilken standard eller regelverk det velges a bygge etter.

Utkastet tar hgyde for utviklingen av en ny naering hvor personer vil matte forflytte seg mellom skip og anlegg
for fornybar energiproduksjon til sjgs. Sjgfartsdirektoratet er av den oppfatning at slik transport kun bgr skje

NISZNOR

Postadresse: Postboks 2222 TIf: 52 745000 Organisasjonsnr: NO 974 761 262 MVA /
N-5509 HAUGESUND Faks: 52745001
Besgksadr.: Smedasundet 50 A E-post: post@sdir.no

N-5528 HAUGESUND Internett: www.sjofartsdir.no


mailto:post@sdir.no
http://www.sjofartsdir.no/
mailto:post@sdir.no
https://www.sdir.no/sjofart/regelverk/#hearings
mailto:nha@sdir.no

+
®.

o

]i Sjefartsdirektoratet

Norwegian Maritime Authority

med sertifiserte fartgy. | tillegg vil nye regler om overfgring av personer i kapittel 5 gjelde. Disse kravene vil
gjelde for nye og eksisterende skip.

For dekksutstyr foreslas blant annet krav om clutch pa nye ankerhandteringsvinsjer og utvidelse av
virkeomradet for enkelte krav til 3 inkludere annet utstyr med tilsvarende faremomenter. Forslaget innebaerer
0gsa a samle krav som gjelder dekksutstyr i et eget kapittel.

For lasteskip under 15 meter som ikke har krav om fartgyinstruks og periodiske kontroller stilles det i
forskriftsutkastet krav om at nye skip bygges etter bestemte minimumsstandarder.

Nye skip og skip som skal endre fartsomrade pa eller etter ikrafttredelse av den nye forskriften og som skal
operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass, vil videre fa strengere
krav pa en rekke omrader, jf. §§ 57 tredje ledd, 65 femte ledd, 95 tredje ledd, 104 sjette ledd, 105 fjerde ledd,
107 andre ledd, 108 sjette ledd og 115 andre ledd.

En oversikt over paragrafer i gjeldende forskrifter og paragrafene i forslaget beskrives i «forskriftsspeilet» som
ligger vedlagt dette hgringsbrevet.

Eksisterende skip

Med «eksisterende skip» menes her skip som har byggekontrakt inngatt fgr ny forskrift om mindre lasteskip
trer i kraft, og som er levert ikke senere enn ett ar etter ikrafttredelsesdatoen for forskriften. Forskriftsutkastet
fglger her samme systematikk som i gjeldende forskrift om mindre lasteskip. Det vil si at forskriften kun gjelder
for nye skip, med mindre det fremgar av § 9 eller § 153 (kapittel 15) at bestemmelsen ogsa gjelder for
eksisterende skip. Paragraf 153 nevner alle krav i forskriften som skal gjelde for eksisterende skip, ogsa
kapitlene 2, 3 og 4, og enkelte andre krav som allerede gjelder i dag, og kun viderefgres i den nye forskriften.
Tabellen under er satt opp for a gjgre det enklere a se hvilke reelle endringer som ogsa gis anvendelse for
eksisterende skip nar det gjelder tekniske og operasjonelle krav.

Paragraf Endringer som er foresldtt for eksisterende
skip
§ 2. Fartgyinstruks Flere fartgy med stgrste lengde 8 meter

eller mer, men under 15 meter vil kunne
fa krav om fartgyinstruks.
Sjefartsdirektoratet foreslar blant annet
krav om fartgyinstruks eller fartssertifikat
nar personer skal overfgres mellom skipet
og anlegg eller installasjoner for fornybar
energiproduksjon.

§ 7. Skip med fiskeutstyr og arrangement | Fiskeutstyr og arrangement for fiske og

for fiske og fangst fangst skal oppfylle kravene som gjelder
for tilsvarende utstyr og arrangement pa
fiskefartgy.

§ 20. Navigasjonshjelpemidler Fartgy med stgrste lengde under 8 meter i

innenriksfart vil fa krav om globalt
navigasjonssatelittsystem (GNSS).
Samtidig vil alle fartgy med stgrste lengde
under 8 meter, uansett fartsomrade,
kunne bruke et CE-merket system.
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§ 44. Radioutstyr

Krav om AIS-SART. Kravet er kun nytt for
eksisterende fartgy som har radar-SART
fra far.

§ 47. GMDSS-ngdprosedyre og kanalplan

Dette skal vaere oppslatt ved
radiostasjonen.

§ 52. Overfgring av personer

| hovedsak operasjonelle krav for skip som
skal overfgre personer mellom skipet og
anlegg eller installasjoner for fornybar
energiproduksjon til sjgs

§ 57. Anker- og fortgyningsutstyr
Tredje ledd.

Krav om anker- og fortgyningsutstyr i
samsvar med regler fra et anerkjent
klasseselskap for skip som skal operere i
utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra
havn eller godkjent oppankringsplass.

Kapittel 7 om dekksutstyr

Nar utstyr installeres eller byttes ut.

§ 65. Slepevinsj eller slepekrok for skip
som utfgrer slep
Femte ledd.

Krav om slepevinsj kun for skip som skal
operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske
mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass.

§ 78. Innhalingsutstyr

Minimumeskrav til innhalingsutstyr.

§ 95. Stabilitet i intakt tilstand for lukket
skip
Tredje ledd.

Krav om a fglge IS-koden del A kapittel 2.3
for skip som skal operere i utenriksfart
mer enn 30 nautiske mil fra havn eller
godkjent oppankringsplass.

§ 104. Lenseportareal
Ferste til femte ledd og sjette ledd.

Minimumskrav til lenseportareal.

Krav i sjette ledd om lenseportareal i
samsvar med reglene for anerkjent
klasseselskap for skip som skal operere i
utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra
havn eller godkjent oppankringsplass.

§ 105. Lysventiler og vindu
Fierde ledd.

Krav for skip som skal operere i
utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra
havn eller godkjent oppankringsplass.

§ 107. Luftergr
Andre ledd.

Krav om luftergr med automatisk
lukningsmiddel for skip som skal operere i
utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra
havn eller godkjent oppankringsplass.

§ 108. Skansekledning og rekkverk
Fgrste, andre og sjette ledd.

Krav om skansekledning eller rekkverk.
Endring i f@rste og andre ledd gjelder kun
for skip med stgrste lengde under 15
meter med byggekontrakt inngatt fgr 1.
januar 2015 og levert fgr 1. januar 2016.

Sjette ledd stiller krav om skansekledning
for apent dekk hvor personer skal
oppholde seg for skip som skal operere i
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utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra
havn eller godkjent oppankringsplass.

§ 109. Nedgang fra dekk til sjgniva Byggetekniske krav til utforming av
Fgrste til fijerde ledd. nedgang fra dekk til sj@.

§ 115. Ngdkraftkildens kapasitet Krav om ekstra kapasitet for

Andre ledd. ngdkraftkilden for skip som skal operere i

utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra
havn eller godkjent oppankringsplass.

Paragrafene 2, 20, 47 og 52 skal oppfylles fra datoen for ikrafttredelse av forskriften.

For §§ 78, 104 fgrste til femte ledd, 108 fgrste og andre ledd og 109 fgrste til fijerde ledd er det satt en frist for
gjiennomfgring til ferste periodiske eller fullstendige kontroll, for skip som skal ha fartgyinstruks, eller fgrste
mellomliggende eller fornyelseskontroll for skip som skal ha fartssertifikat, etter at forskriften har tredd i kraft.

Paragrafene 7 og 44 og kapittel 7 vil kun gjelder eksisterende skip nar utstyr installeres eller byttes ut. Dette er i
samsvar med praksis etter gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 3, § 9 i utkastet til ny forskrift, hvor
Sjgfartsdirektoratet kan gi palegg om at kravene for nye skip eller nytt utstyr skal fglges nar det gjgres
endringer pa skipet.

Paragrafene 57 tredje ledd, 65 femte ledd, 95 tredje ledd, 104 sjette ledd, 105 fjerde ledd, 107 andre ledd, 108
sjette ledd og 115 andre ledd vil gjelde for eksisterende skip som skal endre fartsomrade til et hgyere
fartsomrade pa eller etter ikrafttredelse av den nye forskriften og som skal operere i utenriksfart mer enn 30
nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass.

Merk at Sjgfartsdirektoratet generelt har adgang til a gi palegg i enkelttilfeller om at et skip, helt eller delvis,
skal oppfylle krav som gjelder for nye skip med hjemmel i § 3 i gjeldende forskrift (§ 9 i utkast til ny forskrift).

Annet regelverket for mindre lasteskip

| tillegg til gjeldende forskrift om mindre lasteskip finnes reglene for mindre lasteskip i dag i flere forskrifter. For
a gjore regelverket for denne fartgygruppen enda mer brukervennlig foreslar Sjgfartsdirektoratet a samle flere
deler av dette regelverket i én forskrift. Det generelle virkeomradet til den nye forskriften vil basert pa dette
ogsa omfatte lasteskip med stgrste lengde under 8 meter og lasteskip som er unntatt etter § 1 andre ledd
bokstav a i gjeldende forskrift. Merk at rederiene i fartgygruppen mindre lasteskip fortsatt ma forholde seg til
andre forskrifter. Noen av forskriftene som kan nevnes er forskrift 21. april 2017 nr. 515 om innredning,
rekreasjonstilbud, kost og forpleining pa skip, forskrift 30. mai 2012 nr. 488 om miljgmessig sikkerhet for skip
og flyttbare innretninger, forskrift 30. august 2016 nr. 1042 om skipsutstyr, forskrift 16. desember 2016

nr. 1770 om sikkerhetsstyring for mindre lasteskip, passasjerskip og fiskefartgy mv., forskrift 1. juli 2014 nr. 944
om farlig last pa norske skip og forskrift 17. januar 1978 nr. 4 om laste- og losseinnretninger pa skip.

Nye kapitler om redningsredskaper, navigasjon og navigasjonshjelpemidler og radiokommunikasjon
Sjofartsdirektoratet foreslar at bestemmelser fra fglgende forskrifter overfgres til den nye forskriften:

- forskrift 1. juli 2014 nr. 1019 om redningsredskaper pa skip

(i det fplgende vist til som «redningsforskriften»)

- forskrift 5. september 2014 nr. 1157 om navigasjon og navigasjonshjelpemidler for skip og flyttbare
innretninger

(i det fglgende vist til som «navigasjonsforskriften»)

- forskrift 1. juli 2014 nr. 955 om radiokommunikasjonsutstyr for norske skip og flyttbare innretninger (i det
folgende vist til som «radioforskriften»).

Det er i tillegg foreslatt noen endringer i de nevnte kravene for i enda stgrre grad a tilpasse disse til mindre
fartay.
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Krav om fartgyinstruks eller fartssertifikat ndr personer skal overfgres mellom skipet og anleqq eller
installasjoner for fornybar energiproduksjon

De generelle kravene til skip som transporterer inntil 12 passasjerer fglger av forskrift 14. januar 2020 nr. 63
om fartgy under 24 meter som fgrer 12 eller faerre passasjerer (i det videre vist til som «12-pax forskriften»).
Fornybar energiproduksjon til sj@gs er en ny naering, hvor fartgy som benyttes til transport av personer som
arbeider med anleggene forventes @ matte operere i mer eksponerte farvann enn for eksempel fartgy som
benyttes til a frakte personer innenfor havbruksnaeringen i dag. Dette, sammen med andre saertrekk som skiller
denne virksomheten fra typisk passasjertransport etter 12- pax forskriften, gjgr at kravene til disse fartgyene
bgr vaere de samme som for fartgy som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat, herunder krav om periodiske
tilsyn og kontroller. Etter den nye forskriften vil altsa slik persontransport bare kunne utfgres dersom skipet har
fartssertifikat eller fartgyinstruks. Forskrift om fartgy under 24 meter som fgrer 12 eller feerre passasjerer vil
ikke lenger gjelde slik virksomhet.

Overfgring av personer mellom skip og anlegg eller installasjoner for fornybar energiproduksjon vil i tillegg
vaere omfattet av kapittel 5 om overfgring av personer.

Nytt krav om fartgyinstruks for skip mellom 8 og 15 meter foreslas i ny forskrift § 2 fgrste ledd bokstav e. For
lasteskip med st@rste lengde 15 meter eller mer vil kravet om fartssertifikat i § 24 fgrste ledd i forskrift 22.
desember 2014 nr. 1893 om tilsyn og sertifikat for norske skip og flyttbare innretninger (i det videre omtalt
som «sertifikatforskriften») bli gjeldende da disse fartgyene ikke lengre vil veere unntatt i den nye forskriften
slik de er i gjeldende forskrift om mindre lasteskip. Av samme grunn vil kravene som gjelder for lasteskip i
forskrift 22. desember 2011 nr. 1523 om kvalifikasjoner og sertifikater for sjgfolk bli gjeldende nar ny forskrift
fastsettes.

Sjofartsdirektoratet antar at lasteskip med stgrste lengde under 8 meter i praksis ikke vil bli brukt til a frakte
personer til anlegg for fornybar energiproduksjon til sjgs. Dersom fartgyet likevel kan benyttes til dette pa en
sikkerhetsmessig forsvarlig mate, vil bestemmelsene i kapittel 5 gjelde ogsa for fartgy med stgrste lengde
under 8 meter.

Innf@ring av byggetekniske krav til skip med st@rste lengde under 15 meter som ikke skal ha fartgyinstruks
Sjefartsdirektoratet foreslar i § 4 at det stilles byggetekniske krav ogsa til skip med stgrste lengde under 15
meter som ikke skal ha fartgyinstruks, inkludert fartgy med stgrste lengde under 8 meter. Dette er fartgy som i
dag ikke er underlagt spesifikke byggetekniske krav, og som ikke omfattes av virkeomradet i gjeldende forskrift
om mindre lasteskip. Dette kan vaere CE-merkede fritidsfartgy som brukes i naeringsvirksomhet, eller fartgy
bygget etter reglene i Nordisk Bat Standard for yrkesbater (NBS), men det kan ogsa veere fartgy bygget etter
andre regler. Sjgfartsdirektoratet foreslar derfor at fartgy skal veere CE-merket, bygget etter NBS eller er i
samsvar med annen anerkjent standard. En annen anerkjent standard kan for eksempel veere DNV Craft eller
tilsvarende regelverk fra andre anerkjent klasseselskap.

Nar det gjelder fartgy som er CE-merket, skal fartgyet vaere konstruert og bygget for a tale vindstyrke og
belgehpyde i henhold til sin konstruksjonskategori. Det er derfor viktig at fartgyets konstruksjonskategori
samsvarer med den tiltenkte bruken av fartgyet. For neermere informasjon om CE-merking og batens
konstruksjonskategori, se Sjgfartsdirektoratets nettsider.

Dekksutstyr
Regler om dekksutstyr finner en i dag i kapittel 2 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip. For dimensjonering

og preving av vinsj for sleping og vinsj for ankerhandtering er det i § 18 femte ledd en henvisning til ISO 7365. |
tillegg gjelder veiledningsrundskriv RSV 9-2017 om dimensjonering, prgving og kontroll av slepe- og
ankerhandteringsvinsj pa fartgy med lengde (L) under 24 meter. Tilbakemeldinger fra naeringen tyder pa at det
er behov for a gjgre reglene lettere tilgjengelige. Sjgfartsdirektoratet foreslar derfor a samle alle krav som
gjelder dekksutstyr i et eget kapittel 7. Kapittelet viderefgrer innholdet i dagens kapittel 2 i tillegg til at regler
og retningslinjer fra ISO 7365 «Shipbuilding and marine structures — Deck machinery — Towing winches for deep
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sea usel», MSC.1/Circ.1662 om «Guidelines for anchor handling winches» og RSV 9-2017 tas inn i forskriften.
De st@rste materielle endringene gjelder krav om clutch for vinsj, samt at «tension control» vil bli krevd for
vinsj som bruker andre liner enn designline, dvs. fibertau- eller stalvaierdimensjoner med forskjellige
bruddstyrker.

Skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass
Sjefartsdirektoratet foreslar seerlige krav for skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra
havn eller godkjent oppankringsplass. Gjeldende forskrift om mindre lasteskip inneholder i liten grad
byggetekniske tilleggskrav for skip som skal operere utenfor fartsomradet Liten kystfart, utover at standarden
eller regelverket man bygger etter skal vaere tilpasset skipet nar det gjelder byggemateriale, stgrrelse, type og
bruk. Vi foreslar blant annet vaerkriterier i § 95 tredje ledd gjennom henvisning til det internasjonale
regelverket for intaktstabilitet 2008 (IS-koden) del A kapittel 2.3 og strengere krav knyttet til fribordsforhold,
slik som krav til lukningsmidler.

Veiledningsrundskriv

RSV 9-2017 vil bli opphevet nar forskriften som na er pa hgring trer i kraft. Rundskriv RSV 05-2025 om
veiledning om hvilke krav som gjelder nar fartgy skal slepe, vil videre bli oppdatert etter ikrafttredelse av denne
forskriften. Det samme gjelder for rundskriv RSV 14-2022 om alternativ til rattmerket kartmaskin for lasteskip
med lengde (L) under 24 meter.

3. Hjemmelsspgrsmal, virkeomrade og pliktsubjekt
Den nye forskriften vil bli gitt med hjemmel i lov 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet
(skipssikkerhetsloven).

Utvidelse av det generelle virkeomrddet

Forskriftens § 1 angir virkeomrade for forskriften. Dagens forskrift gjelder for norske lasteskip med stgrste
lengde 8 meter eller mer, men med lengde (L) under 24 meter, med visse unntak, jf. § 1 andre ledd.
Virkeomradet til den nye forskriften er foreslatt 8 dekke alle lasteskip som er omfattet av virkeomradet i
gjeldende forskrift om mindre lasteskip. Vi foreslar i tillegg at forskriften skal gjelde for lasteskip med stgrste
lengde under 8 meter og lasteskip med stgrste lengde 8 meter eller mer, men under 15 meter, som i dag er
unntatt etter § 1 andre ledd bokstav a. | tillegg foreslar vi at fartgy som fgrer inntil 12 personer som skal
overfgres til eller fra anlegg eller installasjoner for fornybar energiproduksjon til sjgs, omfattes av den nye
forskriften.

Bakgrunnen for utvidelsen av virkeomradet til lasteskip under 8 meter og lasteskip mellom 8 og 15 meter som
ikke skal slepe, fgre mer enn 1000 kg last eller utfgre Igft hvor det krengende moments arm overstiger 0,100
meter, er i hovedsak at den nye forskriften innlemmer regler om redningsredskaper, navigasjon og
navigasjonshjelpemidler og radiokommunikasjonsutstyr. Skip med stgrste lengde under 15 meter, som ikke har
krav om fartgyinstruks, jf. foreslatt § 2, skal kun oppfylle disse kravene i tillegg til relevante bestemmelser i
kapittel 1, som i forslaget inkluderer minimumskrav for bygging. For skip uten krav om fartgyinstruks vil de nye
reglene i kapittel 5 kun gjelde for skip med stgrste lengde under 8 meter, da stgrre skip vil fa krav om
fartgyinstruks ved slik aktivitet. Merk ellers at ogsa kapitlene 15 og 16 gjelder.

Forskriftens kapitler 6 til 14 vil videre kun gjelde for lasteskip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat.
Hvilke skip under 15 meter som skal ha fartgyinstruks, fglger av § 2. Det fglger av forskrift 22. desember 2014
nr. 1893 om tilsyn og sertifikat for norske skip og flyttbare innretninger § 24 at lasteskip med stgrste lengde 15
meter eller mer skal ha fartssertifikat.

Merk at det ikke skilles pa om rederiet er en offentlig etat eller en privat aktgr, men om det er snakk om
naeringsvirksomhet eller ikke. Vi viser her til NOU 2005:14 side 103 hvor det star fglgende:

! First edition- 1983-07-01, Second edition 2012-07-01
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«Ved avgjgrelsen av om man star overfor «naeringsvirksomhet», vil et sentralt moment veere om det
betales vederlag for befordringen av personer eller gods. Vederlagskravet ma oppfattes vidt, slik at det ogsa
omfatter situasjoner der driften av skipet finansieres ved offentlige tilskudd, medlemskap i foreninger osv.
istedenfor ved kontant betaling.»

Flere fartgy far krav om fartgyinstruks eller fartssertifikat

For skip med stgrste lengde 8 meter eller mer, men under 15 meter, foreslar vi krav om fartgyinstruks dersom
personer skal overfgres mellom skipet og anlegg eller installasjoner for fornybar energiproduksjon til sjgs. Merk
at skip med stgrste lengde 15 meter eller mer vil fa krav om fartssertifikat i samsvar med sertifikatforskriften.

Sjefartsdirektoratet foreslar videre at skip som kun skal utfgre ankerhandtering, ogsa skal ha fartgyinstruks.
Det samme gjelder ogsa for skip med en Igfteinnretning som kan pafgre skipet en krengende arm pa mer enn
0,10 meter, uavhengig av om kranen faktisk skal brukes. Sistnevnte tilfeller anses a gjenspeile hvilke skip som
allerede har fartgyinstruks i dag.

Nye og eksisterende skip

Sjefartsdirektoratet foreslar at den nye forskriften skal gjelde for alle nye skip der byggekontrakt er inngatt fra
og med datoen for ikrafttredelse av forskriften, eller som leveres ett ar eller mer etter ikrafttredelse. Reglene
som gjelder for skip med byggekontrakt inngatt fgr ikrafttredelse av den nye forskriften, og som leveres senest
ett ar etter denne datoen, fglger av § 9 og kapittel 15. Dette samsvarer med bestemmelsene i gjeldende
forskrift om mindre lasteskip § 3 og kapittel 11. For enkelte av reglene i kapittel 15 er det foreslatt
overgangsbestemmelser.

«Lasteskip»
Definisjonen av «lasteskip» er foreslatt viderefgrt i den nye forskriften § 5 bokstav g. Den foreslatte

forklaringen av begrepet «lekter» samsvarer med hvordan uttrykket blir brukt og forstatt. Som nevnt ovenfor
vil ny forskrift om mindre lasteskip gjelde for fartgy hvor personer skal overfgres til eller fra anlegg for fornybar
energiproduksjon. Lasteskip som kun utfgrer passasjertransport i samsvar med 12- pax forskriften, skal fortsatt
forholde seg til den forskriften.

Pliktsubjekt
Forskriften retter seg mot rederiet.

1. Nzrmere om forslaget

1. Forskriftens struktur og kort om innholdet i de ulike kapitelene
Generelt
Forskriftsforslaget har 16 kapitler. Kapittel 6 til 14 skal gjelde kun for skip som er eller vil bli palagt a ha
fartgyinstruks eller fartssertifikat for lasteskip. Krav som gjelder for eksisterende fartgy, vil fglge av kapittel 15.

Kapittel 1 om innledende bestemmelser
Kapittel 1 inneholder generelle bestemmelser om virkeomrade, sertifisering, bygging, definisjoner, saerskilte
grupper skip, vedlikehold, innfgrsel fra utlandet, eksisterende skip og endringer eller reparasjoner.

Kapittel 2 om navigasjon og navigasjonshjelpemidler

Kapittel 2 om navigasjon og navigasjonshjelpemidler gjelder for alle som omfattes av forskriftens virkeomrade,
og tar inn aktuelle krav fra navigasjonsforskriften. Kravene til navigasjon og navigasjonsutstyr pa skip er
regulert av den internasjonale konvensjon om sikkerhet for menneskeliv til sjgs, 1974 (SOLAS) kapittel V.
Gjennom E@S-avtalen er Norge ogsa forpliktet til & folge bestemmelser som bergrer navigasjonshjelpemidler
og navigasjonssikkerhet. Kravene er innarbeidet i direktiv 2002/59/EF om trafikkovervaking, som endret ved
direktivene 2009/17/EF, 2009/18/EF, 2011/15/EU og 2014/100/. Disse kravene er i dag gjennomfert i
navigasjonsforskriften. Forskriften gjelder blant annet for lasteskip med lengde (L) under 24 meter og
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bruttotonnasje under 500. Denne forskriften ble revidert i 2022, og kravene for lasteskip med lengde (L) under
24 meter og bruttotonnasje under 500 ble da samlet i navigasjonsforskriftens vedlegg Il. Det er kravene i dette
vedlegget som Sjgfartsdirektoratet na foreslar blir overfgrt til den nye forskriften. For enkelte krav er det
foreslatt ytterlige tilpasninger for denne fartgygruppen.

Kapittel 3 om redningsredskaper

Kapittel 3 om redningsredskaper gjelder for alle som omfattes av forskriftens virkeomrade, og inneholder krav
som er hentet fra redningsforskriften. Det fglger i dag av denne forskriftens § 2, jf. § 1 at SOLAS kapittel Il
gjelder som forskrift for lasteskip uavhengig av fartsomrade eller bruttotonnasje med de tillegg og
innskrenkninger som fglger av forskriften. Sjgfartsdirektoratet har i kapittel 3 hentet aktuelle krav fra
redningsforskriften og SOLAS kapittel Ill, og samtidig gjort visse forenklinger eller tilpasninger saerskilt for
denne fartgygruppen. Det er derfor ingen direkte henvisning til SOLAS kapittel Il i dette kapittelet i forskriften.

Kapittel 4 om radiokommunikasjonsutstyr for skip med bruttotonnasje under 300

Kapittel 4 om radiokommunikasjonsutstyr inneholder krav som er hentet fra radioforskriften. Kapittel 4 retter
seg kun mot lasteskip med bruttotonnasje under 300. Dette betyr at det vil vaere skip som omfattes av
forskriftens virkeomrade, jf. § 1, som skal forholde seg til reglene i radioforskriften. Dette vil gjelde for skip med
lengde (L) under 24 meter med bruttotonnasje 300 eller mer. | kapittel 4 er det foreslatt flere tilpasninger og
forenklinger sammenlignet med dagens krav.

Kapittel 5 om overfgring av personer mellom skipet og anleqgq eller installasjoner for fornybar energiproduksjon
til sjigs

| kapittel 5 foreslar Sjgfartsdirektoratet i hovedsak operasjonelle krav for a ivareta sikkerheten til personer som
skal overfgres mellom skipet og anlegg eller installasjoner for fornybar energiproduksjon til sjgs. Merk ogsa at
det vil bli stilt enkelte utrustningskrav. Kravene vil utelukkende gjelde i situasjoner hvor personer skal overfgres
mellom skipet og anlegg eller installasjoner for fornybar energiproduksjon til sjgs.

Kapittel 6 om konstruksjon

Kapittel 6 omhandler konstruksjonskrav for skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat for lasteskip.
Flere av kravene i dette kapittelet er viderefgring av krav fra kapittel 2 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.
Sammenlignet med gjeldende forskrift apner § 55 og § 57 for at dersom det er valgt en anerkjent bygge- og
konstruksjonsstandard godkjent av Sjgfartsdirektoratet etter § 3, og den har krav som ellers samsvarer med
bestemmelsene i kapittel 6, sa kan denne brukes.

Kapittel 7 om dekksutstyr

Kapittel 7 inneholder regler om dekksutstyr pa skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat for lasteskip. |
gjeldende forskrift om mindre lasteskip er det regler om dekksutstyr i kapittel 2. For vinsj vises det i gjeldende
forskrift om mindre lasteskip § 18 femte ledd til at «[d]imensjonering og pr@ving av vinsj for sleping og vinsj for
ankerhandtering skal vaere i henhold til ISO 7365», og at «[s]lepeline og ankerhandteringslinen skal, ved bruk av
vinsj, veere dimensjonert i samsvar med punkt 4.5.1i SO 7365». Trommel og clutch faller utenfor ordlyden i
dagens henvisning i § 18 femte ledd. | RSV 09-2017 er det i dag gitt veiledning om dimensjonering, prgving og
kontroll av slepe- og ankerhandteringsvinsj pa fartgy med lengde (L) under 24 meter. Sjgfartsdirektoratet
foreslar at innholdet i veiledningsrundskrivet blir fastsatt som krav i den nye forskriften. Noen av reglene som
foreslas i kapittelet, er nye. Mange arbeidsvinsjer er kombinerte slepe- og ankerhandteringsvinsjer. Det er
derfor Sjgfartsdirektoratets vurdering av de foreslatte kravene at disse vil bidra til & redusere forskjellen i
kravene for slepevinsjer og ankerhandteringsvinsjer. Risikobildet er stort sett det samme for de to
operasjonene. Videre apner Sjgfartsdirektoratet for at fundament for vinsj kan veere i samsvar med regler fra et
anerkjent klasseselskap.

For slepebater er det i gjeldende forskrift om mindre lasteskip krav til slepevinsj for slep i fartsomrade stor
kystfart eller stgrre, jf. § 20. Sjgfartsdirektoratet foreslar at dette kravet vil gjelde hvis slepebaten skal operere i
utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass. Skip i stor kystfart eller stgrre




+
®.

o

EI Sjefartsdirektoratet

Norwegian Maritime Authority

som ikke skal operere mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass, kan med denne
endringen fglgelig gjgre dette med slepekrok.

Kapittel 8 om stabilitetsdokumentasjon

Kapittel 8 inneholder krav om stabilitetsdokumentasjon for skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat
for lasteskip. Basert pa direktoratets forvaltningspraksis inneholder dette kapittelet enkelte mindre endringer
og flere presiseringer sammenlignet med kapittel 3 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip. Det presiseres
blant annet hvordan Sjgfartsdirektoratet forholder seg til endringer i lettskipsvekt ved ombygginger. Dette er
en lemping sammenlignet med tekst i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 28 fjerde ledd. Videre er
termen «kranoperasjoner» byttet med «lgfteoperasjoner», som direktoratet betrakter som et mer dekkende
ord.

Kapittel 9 om stabilitetskriterier

Kapittel 9 omhandler krav til stabilitet for skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat for lasteskip. Det
foreslas mindre endringer sammenlignet med kapittel 4 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip. Endringene
inkluderer enkelte presiseringer av dagens ordlyd og tilpasninger som er i trad med eksisterende
forvaltningspraksis. | § 95 foreslar vi i tredje ledd nytt krav om vaerkriterier for skip som skal operere i
utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra land. Som stabilitetskrav for fartgy som opererer i utenriksfart med en
avstand pa mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass, introduserer § 95 tredje ledd et
veerkriterium gjennom henvisning til det internasjonale regelverket for intaktstabilitet (IS-koden), del A, kapittel
2.3.

Kapittel 10 om lastelinje og fribord

Kapittel 10 inneholder krav til lastelinje og fribord for skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat for
lasteskip. Hurtiggdende lettbygde skip som er bygd etter anerkjent klasseselskaps regler for hurtiggaende
lettbygde skip, er unntatt fra deler av kapittelet. Kapittelet inneholder noen nye krav, men ogsa mindre
justeringer og forenklinger av dagens krav.

| § 108 foreslas krav om en minimumshgyde pa skansekledning og rekkverk pa 1000 mm, som ogsa er et krav i
§ 6 i forskrift 22. november 2013 nr. 1404 om fiskefartgy med stgrste lengde under 15 meter. | § 109
introduseres nye tekniske krav for a oppna gkt sikkerhet om bord, inkludert tydelige krav for nedgang fra dekk
til sjgniva som skal gi fysiske barrierer mot fall til sjgen. Det er foreslatt en del tilleggskrav for fartgy som skal
operere i utenriksfart i en avstand fra havn eller godkjent oppankringsplass pa mer enn 30 nautiske mil.

Kapittel 11 om maskineri og elektrisk anlegg

Kapittel 11 inneholder krav om maskineri og elektriske anlegg om bord pa skip som skal ha fartgyinstruks eller
fartssertifikat for lasteskip. Forslaget bestar i hovedsak av mindre tilpasninger og tydeliggjgring av dagens krav.
Dersom den elektriske hovedkraftkilden skulle falle bort, foreslar direktoratet i § 112 sjette ledd et malbart
tidskrav pa 45 sekunder for nar den elektriske ngdkraftkilden skal koble seg automatisk til ngdtavlen. Dette vil
veere et enklere krav for naeringen a forholde seg til enn dagens formulering. Forslaget i § 115 andre ledd, som
fastsetter at ngdkraftkildens kapasitet skal vaere slik at den kan forsyne forbrukere om bord i 18 timer for skip
som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautisk mil fra havn eller godkjent oppankringsplass. Dette forslaget
er strengere enn dagens bestemmelse, som kun stiller krav om tre timers kapasitet uavhengig av hvor skipet
opererer. Det foreslas ogsa nye krav om elektrisk hoved- og ngdbelysningsanlegg.

Kapittel 12 om brannsikring

Kapittel 12 inneholder krav om brannsikring for skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat for lasteskip.
Sjefartsdirektoratet foreslar i dette kapittelet mindre endringer sammenlignet med kapittel 7 i gjeldende
forskrift om mindre lasteskip. Det foreslas tydeligere krav til vedlikehold av brannteknisk utstyr i § 145, et
omrade som tidligere har vaert mangelfullt.

Sjofartsdirektoratet har fatt flere spgrsmal om hvilke brannsikre skiller som skal brukes mot apent dekk.
Termen «apent dekk» brukes ikke i gjeldende forskrift om mindre lasteskip. | tillegg er det flere rom man ikke
kan finne blant kategoriene i dagens forskrift, f.eks. ventilasjonsrom og maskinrom som inneholder
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forbrenningsmaskineri under 375 kW. Sjgfartsdirektoratet foreslar derfor to nye romkategorier, «annet
maskinrom» og «apent dekk», i tabellen i § 121 tredje ledd. Som fglge av dette er «maskinrom», som brukes i
gjeldende forskrift om mindre lasteskip, erstattet med «maskinrom kategori A» i forskriftsforslaget.

Kapittel 13 generelle krav til tilsyn og kontroll

Sjefartsdirektoratet foreslar at kapittel 13 samler kravene fastsatt i kapittel 8 og 9 i gjeldende forskrift om
mindre lasteskip. Kapittelet gjelder for skip som skal ha fartgyinstruks og fartssertifikat. Det er foreslatt sma
justeringer og presiseringer sammenlignet med dagens krav. Det vil ikke bli et eget vedlegg med tegningsliste i
forskriften.

Kapittel 14 om tilsyn med skip som skal ha fartgyinstruks

Gjeldende forskrift om mindre lasteskip kapittel 10 har regler om tilsyn med skip som skal ha fartgysinstruks.
Forskriftsforslagets kapittel 14 har mindre endringer sammenlignet med dagens krav. Direktoratet foreslar
blant annet a fjerne kravet om egenkontroll. Etter § 152 andre ledd vil godkjente foretak, i visse tilfeller og
etter skriftlig seknad, kunne utstede fartstillatelse.

Kapittel 15 om krav til skip som har byggekontrakt inngdtt fgr (dd.mm.Gaaa) og som er levert ikke senere enn
(dd.mm.dddd+1) (som vil vaere ikraftredelsesdato+ett dr.)
| kapittel 15 gis det en oversikt over hvilke krav i forskriften som ogsa gjgres gjeldende for lasteskip bygget for

forskriftens ikrafttredelse, dvs. eksisterende skip.

Kapittel 16 om avsluttende bestemmelser

| kapittel 16 foreslas fastsettelse av de avsluttende bestemmelsene i forskriften. Fastsettelse av endringer som
er ngdvendige i andre forskrifter som en konsekvens av forskriftsforslaget, foreslas ogsa tatt inn i kapittel 16.
Kapittelet gjelder for alle lasteskip som omfattes av forskriftens virkeomrade.

2. Kommentarer til enkelte bestemmelser

Til kapittel 1 om innledende bestemmelser

Til § 1. Virkeomrdde

Fjerde ledd

Det gis her en presisering av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 2 andre ledd, hvor ogsa andre
kompetansebevis for fritidsfartgy blir inkludert. Sjgfartsdirektoratet godkjenner i dag laeresteder til opplaering
for kompetansebevis for fritidsskipper, ICC og hgyhastighetsbevis. Kravene til opplaeringsfartgyene er gitt i
retningslinjer og emneplaner.

Til § 2. Fartgyinstruks

Farste ledd

Det fglger av fgrste ledd hvilke skip som skal ha fartgyinstruks. Flere fartgy med stgrste lengde 8 meter eller
mer, men under 15 meter vil kunne fa krav om fartgyinstruks enn i dag. Dette gjelder sezerlig skip som skal
benyttes til a transportere personer som arbeider med anleggene og som skal overfgres mellom skipet og
anlegg eller installasjoner for fornybar energiproduksjon til sjgs. Nar det gjelder bokstavene b og d, legger vi til
grunn at disse gjenspeiler hvilke skip som allerede har fartgyinstruks i dag.

Andre ledd
Innholdet i andre ledd tilsvarer § 82 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 3. Bygging av skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat

Farste ledd

| gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 7 er det krav om at én akseptert anerkjent standard eller ett
regelverk fra et anerkjent klasseselskap skal legges til grunn for utforming og dimensjonering av skrog mv. For
maskineri, generatorer, styremaskin, pumper rgrsystemer og sa videre, er det i forskriftens § 44 fgrste ledd
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krav om samsvar med Nordisk Bat Standard for yrkesbater under 15 meter 1990Y 6 til Y 10. Forslaget § 3
tilsvarer § 7 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip, men inkluderer ogsa krav til maskineri, hjelpesystemer,
rersystemer og elektriske anlegg automasjonsanlegg. Forskriftsforslaget innebaerer at det na vil vaere mulig a
velge Nordisk Bat Standard eller andre anerkjente standarder, som DNV Craft eller regler fra et anerkjent
klasseselskap, ogsa for maskineri. Sjgfartsdirektoratet foreslar dermed at skip med stgrste lengde under 15
meter kan bruke andre standarder enn Nordisk Bat Standard. Samtidig vil bruk av Nordisk Bat Standard for
maskineri ikke lenger vaere tillatt for skip med stgrste lengde 15 meter eller mer.

Andre ledd

For at en standard eller et klasseregelverk skal kunne brukes, ma skipet vaere omfattet av virkeomrade til den
aktuelle standarden eller klasseregelverket. Dette betyr at ikke hvilken som helst standard eller klasseregelverk
kan brukes.

Til § 4. Bygging av skip med stgrste lengde under 15 meter som ikke skal ha fartgyinstruks

Lov 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven) § 9 stiller krav til teknisk sikkerhet, men det
er ikke gitt saerskilte byggekrav til denne gruppen fartgy i vare forskrifter i dag. Direktoratet mener at kravene
som her foreslas, vil vaere et minimum for a oppfylle nevnte bestemmelse. Vi antar at stgrsteparten av dagens
flate vil samsvare med disse kravene, men kravene gjgres likevel kun gjeldende for nye skip.

Til § 5. Definisjoner

| samrad med nzeringen er definisjonen av ankerhandtering tydeliggjort.

| bokstav j defineres «slep». Sammenlignet med definisjonen av «slep» i gjeldende forskrift om mindre lasteskip
tilfgyes «og korte forflytninger av en gjenstand innenfor et begrenset omrade». Det kan oppsta behov for a
flytte pa gjenstander innenfor et avgrenset omrade, for eksempel korte forflytninger av arbeidslektere i
forbindelse med veiprosjekter eller av merder innenfor en oppdrettslokasjon. En slik kort forflytning regnes i
utgangspunktet ikke som sleping etter forskriften. Dette fremgar ogsa av RSV 05-2025.

Til § 6. Skip som brukes til oppleeringsformal

Farste ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar her en endring sammenlignet med § 2 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.
Skip som brukes til oppleering i fiskerifag, vil fortsatt kunne bygges etter reglene for fiskefartgy. Men fordi disse
fartgyene ikke driver ervervsmessig fiske eller ervervsmessig hgsting av andre levende ressurser i sjgen,
betraktes de ikke som «fiskefartgy» i regelverket. De skal derfor formelt ha fartgyinstruks eller fartssertifikat
for lasteskip. Slike fartgy vil fa fartssertifikat eller fartgyinstruks for lasteskip med pategning om at de kun kan
brukes til fiske og fangst i yrkesrettet opplaering. Dette betyr at et slikt fartgy ikke kan operere som et ordinaert
lasteskip, slik det kan dersom fartgyet bygges etter reglene for lasteskip i stedet, med utstyr og arrangement
for fiske og fangst etter § 7.

Det alternative regelverket det vises til er forskrift 22. november 2013 nr. 1404 om fiskefartgy med stgrste
lengde under 15 meter, og forskrift 13. juni 2000 nr. 660 om konstruksjon, utstyr og drift av fiskefartgy med
lengde 15 meter eller mer.

Til § 7. Skip med fiskeutstyr og arrangement for fiske og fangst

Fiskeutstyr og arrangement for fiske og fangst skal fglge reglene for slikt utstyr og arrangement i regelverket
som gjelder for fiskefartgy, ogsa nar de er plassert om bord pa et lasteskip.

Direktoratet foreslar at skip som brukes til fiske eller fangst i forskningsgyemed, skal fglge de ordinaere kravene
for lasteskip. Det vil si at disse fartgyene ikke vil fa noen forskriftsfestet adgang til 3 fglge regelverket for
fiskefartgy, slik som opplaeringsfartgyene nevnt over. Forskningsfartgy er generelt tiltenkt mange ulike
oppgaver og brukes i langt mindre grad enn opplaeringsfartgy til ordinzert fiskeri, herunder handtering av
redskap og fangst. Forslaget i § 7 vil imidlertid gjelde, ogsa for disse fartgyene. Nar det finnes fiskeutstyr og
arrangement for fiske og fangst pa et lasteskip, mener direktoratet at de samme reglene som gjelder for utstyr
og arrangement pa fiskefartgy ogsa skal gjelde for lasteskip. Disse reglene vil sikre et minimum sikkerhetsniva
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for utstyret eller arrangementet som er like relevant uavhengig av om utstyret er plassert pa lasteskip eller
fiskefartgy.

Til § 8. Vedlikehold
Innholdet i § 8 tilsvarer § 6 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 9. Skip som har byggekontrakt inngdtt fgr (dd.mm.aaaa) og som er levert ikke senere enn (dd.mm.daaa+1)
(som vil veere ikraftredelsesdato+ett ar.)

Som allerede nevnt ovenfor under del | punkt 3 vil den nye forskriften gjelde for alle nye skip der byggekontrakt
er inngatt fra og med datoen for ikrafttredelse av forskriften, eller som leveres ett ar eller mer etter
ikrafttredelse. | § 9 fremgar det imidlertid hvilke krav i forskriften som skal gjelde for eksisterende skip, som i
dette tilfelle vil veere skip som har byggekontrakt inngatt fgr (ikrafttredelsesdato) og er levert innen utlgpet av
ett ar etter ikrafttredelse av den nye forskriften. En lignende bestemmelse finner enidagi § 3 i gjeldende
forskrift om mindre lasteskip. For disse skipene gjelder bestemmelsene som gjaldt for norske skip da skipet ble
bygget. | tillegg gjelder senere endringer med virkning for eksisterende skip, slik som bestemt i tidligere
gjeldende forskrifter og i denne forskriftens kapittel 15. Systematikken i forskriften er slik at hvilke krav som
skal gjelde for eksisterende skip fglger av § 153 og oppramsingen der. Om et krav vil gjelde for et eksisterende
skip etter § 153 avhenger av det gitte virkeomradet til kapitlene og paragrafene det henvises til i den nye
forskriften.

Til § 10. Innflagging eller innfarsel fra utlandet

Bestemmelsen presiserer praksis ved innflagging eller innfgrsel fra utlandet nar det gjelder skip som ikke er
omfattet av internasjonalt regelverk. Ordlyden "dokumentert brukt" gjelder kun i tilfeller hvor landet skipet
innfgres fra, ikke har krav om sertifikat for denne typen/stgrrelsen fartgy.

Til kapittel 2 om navigasjon og navigasjonshjelpemidler
Til § 11.Vedlikehold og reparasjon
Innhold i § 11 tilsvarer vedlegg Il nr. 1 i navigasjonsforskriften.

Til § 12. IAMSAR-hdndbok og Internasjonal signalbok
Innholdet i § 12 tilsvarer vedlegg Il nr. 2. i navigasjonsforskriften.

Til § 13. Signaler som skal brukes i ngdssituasjoner
Innholdet i § 13 med tilsvarer vedlegg Il nr. 3. i navigasjonsforskriften.

Til § 14. Ispatruljetjenesten
Innholdet i § 14 tilsvarer vedlegg Il nr. 4. i navigasjonsforskriften.

Til § 15. Farevarsler
Innholdet i § 15 tilsvarer vedlegg Il nr. 5. i navigasjonsforskriften.

Til § 16. Bruk av styremaskin
Innholdet i § 16 tilsvarer § vedlegg Il nr. 6. i navigasjonsforskriften

Til § 17. Styremaskinen- prgving og gvelser

Farste ledd

| ferste ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet en forenkling sammenlignet med navigasjonsforskriften vedlegg Il nr.
7. Forenklingen foreslas som en tilpassing for denne fartgygruppen.

Andre til sjette ledd
Innholdet i § 17 andre til sjette ledd tilsvarer vedlegg Il nr. 7. andre til sjette ledd i navigasjonsforskriften.

Til § 18. Utforming av styrehus
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Istedenfor a viderefgre henvisningen til SOLAS kapittel V regel 15 foreslar direktoratet i bokstav a andre
punktum en ordlyd i trad med SOLAS kapittel V regel 15 om at broen skal utformes slik at distraksjoner
minimeres. Styrehusets skal fgrst og fremst skal veere innrettet for a ivareta sikkert brovakthold. Plasseringen
av arbeidsstasjoner i styrehuset skal ikke forstyrre de primaere funksjonene knyttet til brovaktholdet.

| bokstav b foreslar direktoratet en endring for a tilpasse regelverket til denne fartgygruppen.

Til § 19. Sikt fra styrehus

Innholdet i § 19 tilsvarer vedlegg Il nr. 9. i navigasjonsforskriften. Nar det gjelder bokstav g, har
Sjefartsdirektoratet fatt spgrsmal om hva som kan veaere et «varmevindu». Et varmevindu kan for eksempel
veere vindu med varmetrader eller varmluftsdyser. Hvordan kravet skal ivaretas, ma ses i sammenheng med
klimaet i det farvannet fartgyet skal operere i. Hensynet bak regelen er a unnga at is, sng, dogg mv. hindrer fri
sikt.

Til § 20. Navigasjonshjelpemidler

Farste ledd

Her videref@res navigasjonsforskriftens vedlegg Il nr. 10 med ny tabell, som er noe endret sammenlignet med
dagens tabell, slik at det blir samme tabellstruktur som i kapittel 3 og kapittel 4.

Sjgfartsdirektoratet foreslar at kravet om globalt navigasjonssatellittsystem (GNSS) utvides til 3 gjelde for alle,
ogsa skip med stgrste lengde under 8 meter. | § 20 attende ledd apnes det imidlertid for at skip med stgrste
lengde under 8 meter kan bruke CE-merket GNSS, som blant annet finnes innebygd i kartplottere.

Kravet ma ses i sammenheng med § 21 tredje ledd bokstav b hvor utstyret allerede er et alternativ som dekker
kravet i § 20 attende ledd.

Andre ledd

Kravet er noe omskrevet sammenlignet med navigasjonsforskriftens vedlegg Il nr. 10, og ordlyden erstatter
ogsa det som i dag star i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 45. Kravet vil kunne ivaretas med f.eks.
tradlgs kommunikasjon.

Tredje til syvende ledd
Innholdet i § 20 tredje til syvende ledd tilsvarer vedlegg Il nr. 10.3 til 10.7 i navigasjonsforskriften.

Navigasjonsforskriftens vedlegg Il nr. 10 attende ledd fgrste punktum og niende ledd viderefgres ikke. Disse
overgangsbestemmelsene er ikke lenger aktuelle.

Til § 21. Sjgkart og nautiske publikasjoner
Innholdet i § 21 tilsvarer i hovedsak vedlegg Il nr. 11. i navigasjonsforskriften, men med foreslatte endring i
tredje ledd.

Tredje ledd

Sammenlignet med gjeldende regelverk foreslar Sjgfartsdirektoratet en lemping i bokstav a og b som er
tilpasset stgrrelsen pa fartgyet og uavhengig av fartsomrade fartgyet opererer i. | tredje ledd bokstav b stilles
det ingen krav om fastmontert utstyr, og det er her tatt hensyn til de minste fartgyene, som vannscooter og
lignende. Merk likevel at kartplotteren ma vaere CE-merket og av en type som bruker sjgkart basert pa
oppdaterte kartdata fra Kartverket. For neermere informasjon om kartplottere se nettsiden til Kartverket.

Til § 22. Magnetkompass
Innholdet i § 22 tilsvarer vedlegg Il nr. 12. i navigasjonsforskriften.

Til § 23. Brovaktalarm
Innholdet i § 23 tilsvarer vedlegg Il nr. 13. i navigasjonsforskriften.

Til § 24. Automatisk identifikasjonssystem (AlS)
Innholdet i § 24 tilsvarer vedlegg Il nr. 14. i navigasjonsforskriften.
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Til § 25. Globalt system for identifisering og sporing av skip (LRIT)
Innholdet i § 25 tilsvarer vedlegg Il nr. 15. i navigasjonsforskriften.

Til§ 26. Reservemagnetkompass
Innholdet i § 26 tilsvarer vedlegg Il nr. 16. i navigasjonsforskriften.

Til § 27. Integrerte navigasjons- og brosystemer
Innholdet i § 27 tilsvarer vedlegg Il nr. 17. i navigasjonsforskriften.

Til § 28. Atkomstmidler for los
Innholdet i § 28 tilsvarer § 24 fgrste og andre ledd i navigasjonsforskriften. Navigasjonsforskriftens
§ 24 tredje ledd foreslas ikke fastsatt som krav i forskriften. Det antas at denne fartgygruppen ikke har losheis.

Til § 29. Entringskrav for los
Innholdet i § 29 tilsvarer § 25 f@rste ledd i navigasjonsforskriften. Navigasjonsforskriften § 25 andre til fjerde
ledd foreslas ikke fastsatt som krav i forskriften. Dette er krav som ikke passer for denne fartgygruppen.

Til § 30. Forholdsregler for atkomst til skipets dekk
Innholdet i § 30 tilsvarer § 26 i navigasjonsforskriften.

Til § 31. Utstyr og belysning

Innholdet i § 31 tilsvarer § 27 fgrste ledd bokstav a, c og d og andre til fjerde ledd i navigasjonsforskriften.
Navigasjonsforskriftens § 27 fgrste ledd bokstav b foreslas ikke fastsatt som krav i forskriften. Det antas at
denne fartgygruppen ikke bruker fallrep.

Til kapittel 3 om redningsredskaper

Til § 32. Hovedalarm

Krav om hovedalarmsystem fglger i dag av redningsforskriften § 3, og gjelder for lasteskip med bruttotonnasje
200 eller mer. Bestemmelsen viser til at hovedalarmsystem skal oppfylle kravene i SOLAS regel 111/6.4.
Sjefartsdirektoratet foreslar en forenkling av bestemmelsen ved at det ikke lenger blir krav om et
hovedalarmsystem for skip med bruttotonnasje 200 eller mer, kun en alarm. Grensen for kravet om
hovedalarm settes til lasteskip med stgrste lengde 12 meter eller mer, og alarmen skal kunne gis med skipets
flgyte, skipets sirene eller annen tilsvarende lydalarm. Hensikten er a kunne tilkalle alle om bord til
menstringsstasjoner og iverksette de tiltakene som er beskrevet i alarminstruksen.

Til § 33. Redningsredskaper

Farste ledd

| dag er krav om antall redningsredskaper for lasteskip fastsatt i redningsforskriftens § 5a, § 6, § 8,
§ 11 og § 12. Visse tilpasninger er her foreslatt sammenlignet med dagens krav.

Redningsvester med lys

Sjefartsdirektoratet foreslar en presisering om at det skal vaere lys pa redningsvesten. For skip med stgrste
lengde 8 meter eller mer foreslas det en lemping ved at det kun stilles krav om at det skal veere redningsvester
til alle om bord, i stedet for 1,5 ganger det totale antall personer om bord.

Redningsdrakter, termiske

Dagens krav om redningsdrakter med termisk isolering er fastsatt i redningsforskriftens § 6.
Sjofartsdirektoratet foreslar at det fortsatt stilles krav om én redningsdrakt til alle om bord pa skip med stgrste
lengde 8 meter eller mer. | tillegg presiseres det i tabellen at redningsdraktene skal vaere termiske. | dag
reguleres kravet om at redningsdrakten skal ha termisk beskyttelse i redningsforskriftens § 12 tredje ledd.

Redningsflate(r)
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| redningsforskriftens § 6 er det krav om redningsfarkoster med plass til to ganger det totale antallet personer
om bord. | samme forskrift § 8 femte ledd er det i fartsomrade 1 og 2, med unntak av tankskip, gitt mulighet til
a fere én redningsflate dersom den kan settes ut pa begge sider av skipet. Sjgfartsdirektoratet foreslar na en
lemping i krav til redundans for redningsflater for skip med stgrste lengde under 15 meter, og at det na blir
krav om kun én flate for skip med stgrste lengde 8 meter eller mer, men under 15 meter.

Livbgye med redningsline og livbgye med lys

| dag reguleres kravene til antallet livbgyer i redningsforskriftens § 2, jf. SOLAS Ill/ 7.1, § 5a, § 6 og § 11.
Sjgfartsdirektoratet foreslar at det stilles krav om én livbgye med redningsline for alle skip. Skip med stgrste
lengde 8 meter eller mer, men under 15 meter skal i tillegg ha om bord én livbgye med selvtennende lys. For
skip med stgrste lengde 15 meter eller mer foreslar direktoratet at det stilles krav om totalt tre livbgyer.
Forslaget vil innebzere en lemping for skip med bruttotonnasje 300 eller mer, som i dag har krav om fem
livbgyer.

Kravet om at minst to av livbgyen skal vaere utstyrt med selvvirkende rgyksignaler viderefgres ikke.

| femte ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet at skip med st@rste lengde under 12 meter kan ha en flytende
kastering festet til minst 30 meter flytende redningsline istedenfor livbgye med redningsline.

Sjefartsdirektoratet foreslar at kravet i redningsforskriftens § 11 om plasseringen av en livbgye pa hver side av
skipet, ikke viderefgres.

Héndbluss

| dag er det krav om seks handbluss for skip med stgrste lengde under 8 meter, jf. redningsforskriftens § 5a. For
skip med stg@rste lengde 8 meter eller mer er det i redningsforskriften

§ 6 krav om tre handbluss i fartsomrade 1 og 2, mens det i fartsomrade 3 og stgrre er krav om seks handbluss.
Sjefartsdirektoratet foreslar her a redusere kravet om handbluss, slik at det blir krav om tre handbluss for alle.
Direktoratet begrunner forslaget med at det i dag er flere instrumenter om bord som viser ngyaktig posisjon,
og dette kravet vil vaere mer i trad med den teknologiske utviklingen.

Fallskjermlys

| redningsforskriftens § 6 er det krav om at skip med stgrste lengde 8 meter eller mer skal ha tre fallskjermlys i
fartsomrade 1 og 2 og seks fallskjermlys i stgrre fartsomrader. Sjgfartsdirektoratet foreslar a redusere antall
pakrevde fallskjermlys til tre fallskjermlys i fartsomrade 3 eller stgrre. Fallskjermlys er ikke primaerkilden til
alarmering i dag, og kravet vil vaere mer i trad med den teknologiske utviklingen.

Linekastende apparat

Nar det gjelder linekastende apparat, er det i redningsforskriftens § 6 krav om linekastende apparat med to
prosjektiler med to liner for skip med stgrste lengde 15 meter eller mer i fartsomrade 3 og stgrre.
Sjefartsdirektoratet foreslar at kravet ikke blir viderefgrt. Fartgy i denne fartgygruppen har mulighet til a ga
inntil hverandre, og det kan derfor brukes alternative redskaper, som kasteline.

Innretning som gja@r det mulig G plukke opp en hjelpelgs person fra vannet

Sjefartsdirektoratet foreslar videre at kravet om a ha «en innretning som gjgr det mulig a plukke opp en
hjelpelgs person fra vannet», jf. redningsforskriftens § 5a bokstav e, ikke viderefgres for skip med lengde (L)
under 24 meter. Dette forslaget ma ses i sammenheng med forslaget i § 38 om ombordtaking av personer fra
vannet. Hvilket utstyr som skal brukes, vil avgjgres pa bakgrunn av skipsspesifikke planer og prosedyrer for
ombordtaking av personer fra vannet.

MOB-bat

| redningsforskriftens § 6 er det krav om MOB-b3at for skip med bruttotonnasje 300 eller mer, men med
bruttotonnasje under 500, eller skip med lengde (L) 30 meter eller over. Sjgfartsdirektoratet foreslar at det ikke
stilles krav om MOB-bat for skip som omfattes av virkeomrade i denne forskriften. Pa bakgrunn av dette vil det
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ogsa bli gjort en endring i redningsforskriften, se merknadene til § 158, hvor det foreslas at grensen for MOB-
batkravet er lengde (L) 30 meter eller mer, uavhengig av bruttotonnasjen.

Andre ledd

| redningsforskriften § 8 femte ledd er det for lasteskip, med unntak av tankskip, gitt en mulighet i fartsomrade
2 eller mindre til 3 fgre én redningsflate som kan settes ut pa begge sider. Sjgfartsdirektoratet foreslar a
viderefgre dette unntaket for skip med stgrste lengde 15 meter eller mer.

Tredje ledd

Sjgfartsdirektoratet foreslar at lasteskip som er sertifisert for fartsomrade Nord- og @stersjgfart eller mindre
kan ha flatekonteiner merket «SOLAS B PACK», i dag er det kun tillatt med «SOLAS A PACK» for lasteskip.
Avgrensningen til fartsomrade Nord- og @stersjgfart eller mindre er foreslatt ettersom dette omradet
samsvarer med samme omradet som er gitt for passasjerskip etter LSA-koden 4.1.5.3.

Fjerde ledd

| fijerde ledd viderefgres i hovedsak § 8 syvende ledd i redningsforskriften, men med en presisering i bokstav e
om at hver flate skal vaere pakket i kontainer. For skip med stgrste lengde 8 meter eller mer, men under

15 meter, som etter forslaget kun far krav om én flate, vil dette innebaere at istedenfor én rattmerket
redningsflate, kan det under visse forutsetninger veere to I1SO- flater om bord.

Sjette ledd
Innholdet er hentet fra SOLAS regel 111/20.

Kravet i redningsforskriftens § 8 sjette ledd for tankskip viderefgres ikke. Sjgfartsdirektoratet har gitt flere
dispensasjoner pa at tankskip kan ha en MOB-bat istedenfor livbat. Direktoratet har registrert et begrenset
antall fartgy som er tankskip, og vi kjenner ikke til at det har skjedd ulykker med noen av disse tankskipene de
siste 10 drene. Direktoratet foreslar derfor a ikke viderefgre kravet.

Til § 34. Plassering av redningsflater
Paragraf 34 har innhold som er hentet fra SOLAS regel I1I/12 og 13, men kravene er tilpasset denne
fartgygruppen. Tredje ledd viderefgrer § 8 andre ledd.

Sjefartsdirektoratet foreslar at redningsforskriftens § 8 fgrste ledd ikke blir fastsatt i forskriften som na er pa
hgring. Dette innebaerer at det ikke stilles krav om redundans for redningsflaten pa skip med stgrste lengde
under 15 meter.

Til § 35. Plassering og oppbevaring av redningsvester og redningsdrakter
Farste ledd
Innholdet er hentet fra SOLAS regel 111/7.2.2.

Andre ledd
Innholdet i andre ledd tilsvarer redningsforskriften § 12 fgrste ledd. Kravet er tilpasset denne fartgygruppen.

Tredje ledd
Innholdet er her hentet fra SOLAS regel 11/ 32.3.4.

Til § 36. Innskipningsleider

Krav om innskipningsleider fglger i dag av redningsforskriftens § 2, jf. SOLAS regel 111/11.7. Det presiseres i
denne bestemmelsen at kravet gjelder for skip som har redningsflate. Med «tilsvarende» menes f.eks. leider
godkjent av Sjgfartsdirektoratet, trapper i nedgang fra dekk til sjgniva, eller trinn innfelt i skutesiden.

Til § 37. Automatisk ngdstopp og redningsstige
Farste ledd
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| redningsforskriftens § 9a, jf. § 5a, er det i dag krav om dgdmannsknapp og redningsstige. Sjgfartsdirektoratet
foreslar i fgrste ledd en lemping av kravet om dgdmannsknapp, hvor det presiseres at kravet gjelder kun for
skip med utendgrs styreposisjon.

| tillegg foreslas «dgdmannsknapp» endret til kautomatisk ngdstopp». Dette forslaget ma ses i sammenheng
med at direktoratet nettopp har hatt pa hgring et forslag til forskriftsendringer hvor det er foreslatt a endre
flere av Sjgfartsdirektoratets forskrifter for a innfgre kjpnnsngytrale begreper.

Andre ledd
Her viderefgres i hovedsak redningsforskriftens § 9a, men «vannlinje ved 10 % ballastkondisjon» er erstattet
med «neddykket uansett lastekondisjoner».

Til § 38. Ombordtaking av personer fra vannet
Innhold er hentet fra SOLAS regel lll/ 17-1, og § 9 femte ledd.

Til § 39. Betjeningsinstrukser
Innhold hentet fra SOLAS regel 111/ 9.

Til § 40. Alarminstruks
Innhold hentet fra SOLAS 111/8.

Til § 41. Bvelser

Krav om at det skal gjennomfgres gvelser fglger i dag av redningsforskriftens § 2, jf. SOLAS regel 111/19.
Innholdet i denne paragrafen er hentet fra SOLAS regel 111/19, men med tilpasninger for fartgygruppen som
omfattes av forskriftsforslaget. Sjgfartsdirektoratet foreslar at kravet kun skal gjelde for skip med stgrste
lengde 12 meter eller mer. Dette vil gi en lemping sammenlignet med virkeomradet for dagens krav for skip
med st@rste lengde under 12 meter.

Til § 42. Kontroll og vedlikehold av redningsredskaper
Innhold hentet fra SOLAS 111/20. Kravet er tilpasset denne fartgygruppen.

Til kapittel 4 om radiokommunikasjonsutstyr for skip med bruttotonnasje under 300

Til § 43. Virkeomrdde for kapittel 4

Kravene om radiokommunikasjonsutstyr finnes i dag i radioforskriften. Sjgfartsdirektoratet foreslar at
virkeomradet for radiokommunikasjonskapittelet tilpasses ved at det gjenspeiler den hgyere
bruttotonnasjegrensen i radiokapitlet i SOLAS kapittel IV sammenlignet med konvensjonen ellers. Direktoratet
foreslar derfor at det her kun gis krav for skip med bruttotonnasje under 300 som en forenkling og tilpasning av
regelverket overfor denne gruppen lasteskip. For skip som har bruttotonnasje 300 eller mer vil radioforskriften
fortsatt gjelde.

Til § 44. Radioutstyr

Farste ledd

Her foreslar direktoratet at det enkelte radioutstyret listes opp i en tabell som inndeles i antall utstyr,
radiodekningsomrade og fartsomrade. Utstyr som kreves etter paragraf 44 skal vaere rattmerket, jf. forskrift 30.
august 2016 nr. 1042 om skipsutstyr § 1, jf. vedlegg IV til samme forskrift, med mindre annet fglger av den
enkelte bestemmelse i kapittelet her.

VHF-radio med DSC og VHF-radio, handholdt

Sjefartsdirektoratet foreslar a viderefgre dagens krav om VHF-radio med DSC. Dagens krav om handholdt VHF-
radio star i radioforskriftens § 3 a, hvor det er krav om to handholdte VHF-radioer for skip med stgrste lengde 8
meter eller mer og med bruttotonnasje under 500. Sjgfartsdirektoratet foreslar en lemping av dette kravet for
denne gruppen, slik at det kun stilles krav om én handholdt VHF-radio. Det er ikke krav om DSC for VHF-radio
for tiltenkt bruk i flate.
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AIS-SART

Sjofartsdirektoratet foreslar at det kun stilles krav til AIS-SART, ikke radar-SART. Dette innebeerer at nye skip
ikke vil kunne bruke radar-SART. Forslaget ma ses i sammenheng med innfgringen av krav om AlS for lasteskip
med stgrste lengde 12 meter eller mer, som kom i 2022 med krav om oppfyllelse senest 1. juli 2023. Som et
resultat er det derfor betydelig flere skip i denne fartgygruppen som har AlS-mottaker enn radar.
Sjofartsdirektoratet foreslar her en overgangsordning i kapittel 15 for skip som allerede har radar-SART om
bord fgr denne forskriften trer i kraft. Utstyr som omfattes av overgangsordningen, skal oppfylle kravet om AlS-
SART f@rst nar utstyret byttes ut. Kravet om antall SART viderefgres fra radioforskriftens § 3 a og gjelder for
skip med stgrste lengde 8 meter eller mer i fartsomrade 3 eller stgrre.

EPIRB, friflyt

Dagens krav viderefgres i hovedsak. | dag fglger kravet av § 2, jf. SOLAS kapittel IV/7.1.5 i radioforskriften, med
unntak for fartsomrade 1 og 2, som fastsatt i radioforskriften § 3. | fartsomrade 1 og 2 kan handholdt VHF-radio
ivareta funksjonen for sekundar metode for varsling. Dette betyr at det ikke foreslas krav om EPIRB i
fartsomrade 1 og 2.

EPIRB, manuell
Her foreslar Sjgfartsdirektoratet en lemping sammenlignet med dagens krav, der manuell EPIRB er pakrevd fra
fartsomrade 3.

Godkjent MSS-skipsjordstasjon

Sjefartsdirektoratet foreslar her en lemping sammenlignet med dagens krav. Ved a stille krav om én godkjent
MSS-skipsjordstasjon (satellittelefon) i radiodekningsomrade A2 vil det ikke veere krav om a montere MF-radio
om bord. Som alternativ til satellittelefon i radiodekningsomrade A2 apner femte ledd for bruk av MF-
radioutstyr med DSC i kombinasjon med NAVTEX.

Andre ledd

Sjgfartsdirektoratet har tidligere varslet naeringen som at vi gnsker a fjerne kravet til NAVTEX i forskriften. |
forskriftsforslaget apnes det fglgelig for at annet radioutstyr kan brukes. Forslaget i andre ledd er basert pa at
det ikke lenger er krav om NAVTEX. Her aksepterer Sjgfartsdirektoratet en alternativ Igsning for & motta MSI-
meldinger. Dette sikrer at kravet om oppdaterte MSI-meldinger oppfylles, enten via SAT, NAVTEX eller
internett. VHF er et alternativ for veervarsler, men ikke navigasjonsvarsler.

Tredje ledd

| radioforskriften er det ingen nedre grense for nar skipet skal ha fastmontert utstyr. Sjgfartsdirektoratet
foreslar at skip uten styrehus er unntatt fra kravet, og at en nedre grense for skip med stgrste lengde under

8 meter ogsa vil vaere en tjenlig grense. Dette vil gi en lemping sammenlignet med dagens krav. Det apnes for a
bruke CE-merket handholdt VHF med DSC i stedet for fast installert VHF-radio med DSC og handholdt ngd-VHF.
Ettersom det ikke finnes handholdt VHF med DSC som er rattmerket, krever vi ikke at denne er rattmerket.

Fjerde ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar at MF-radioutstyr med DSC kan brukes sammen med NAVTEX som et alternativ til
skipsjordstasjon i radiodekningsomrade A2. Direktoratet presiserer hvilken type som kan brukes som alternativ
til en godkjent MSS-skipsjordstasjon. En godkjent MSS-skipsjordstasjon er enhver tjeneste som opererer via et
satellittsystem, er godkjent for bruk i GMDSS-systemet og har dekning for radiodekningsomradet der skipet
skal operere.

Femte ledd
Her viderefgres i hovedsak § 4 i radioforskriften, men med forenklinger.

Sjette ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar at AlS-funksjonen kan ivaretas med EPIRB dersom den har AlS-funksjon etter ny
ytelsesstandard for EPIRB.
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Syvende ledd
Innhold hentet fra SOLAS regel IV/18.1, men med visse forenklinger.

Til § 45. Vakthold og lytteplikt
Innhold hentet fra SOLAS regel IV/12.3, men med visse forenklinger.

Til § 46. Radiodagbok
Innhold hentet fra radioforskriften § 12, men med visse forenklinger.

Til § 47. GMDSS-ngdprosedyre og kanalplan

Kravet som foreslas her, er nytt. Slik Sjgfartsdirektoratet forstar det, mottar alle med radiolisens denne
informasjonen hvert ar. Direktoratet betrakter dette som enkel og nyttig informasjon som bgr vaere lett
tilgjengelig og slatt opp om bord.

Til § 48. Plassering av radioutstyr
Innholdet i § 48 er hentet fra SOLAS regel IV/6, men tredje ledd er nytt.

Tredje ledd

Dette kravet er nytt. EPIRB-en er konstruert slik at den hydrostatiske utlgserenheten vil utlgses nar den
neddykkes i vann til en dybde pa 2 til 4 meter. For a sikre at EPIRB-en utlgses, ma EPIRB-en henge hgyt slik at
den blir Igst ut ogsa hvis skipet skulle kantre.

Til § 49. Stramforsyning
Innholdet er hentet fra SOLAS regel IV/13. Kravet er tilpasset denne fartgygruppen.

Til § 50. Reservekraftkilde

Farste ledd

Det foreslas her en forenkling av innholdet i SOLAS regel IV/13.2 og 13.3. | fgrste ledd stilles det ikke krav om
reservekraftkilde i fartsomrade 4 eller mindre. Sjgfartsdirektoratet mener at en baerbar VHF vil ivareta
redundansen.

Andre ledd
Det foreslas her en forenkling av innholdet i SOLAS regel IV/13.1.

Tredje ledd
Det foreslas her en forenkling av innholdet i SOLAS regel 1V/13.7.

Fjerde ledd
Det foreslas her en forenkling av dagens krav i SOLAS regel IV/14.1.5 som viser til resolusjon MSC.515(105)
punkt 12.2.

Til § 51. Vedlikehold
Innholdet i § 51 tilsvarer § 10 fgrste og femte ledd i radioforskriften, men med visse forenklinger.

Fjerde ledd

Innholdet i fijerde ledd er hentet fra SOLAS regel IV/15.9. Her foreslar direktoratet at batterier som er designet
for lengre levetid enn 5 ar, kan beholdes og brukes lengre, men ikke lengre enn i henhold til dokumentert
levetid.

Til kapittel 5 om overfdgring av personer mellom skipet og anlegg eller installasjoner for fornybar
energiproduksjon til sjgs
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Til § 52. Overfaring av personer

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet nye krav for skip som skal overfgre personer mellom skipet og anlegg eller
installasjoner for fornybar energiproduksjon til sjgs. Dette kravet ma ses i sammenheng med at slike skip skal
felge denne forskriften, ikke kravene i 12- pax forskriften. Merk at kravet gjelder til sj@s, og ikke ved overfgring
fra skipet til kai.

Til kapittel 6 Konstruksjon

Til § 53. Tilkomst pd skrog

Det er viktig for tilsynsmyndigheten a kunne kontrollere at standardene eller klasseregelverket som skipet skal
veere bygget etter, er oppfylt. Dette innebaerer blant annet a sikre kvaliteten pa sveisingen og
overflatebehandlingen (coating) som er utfgrt.

Til § 54. Forsterkning av skroget og bruk av doblingsplater
Farste og andre ledd
Innholdet i § 54 fgrste og andre ledd tilsvarer § 8 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Tredje ledd

Forslaget gir uttrykk for forvaltningspraksis for skip med stgrste lengde 15 meter eller mer og gir en
begrensning for nar doblingsplater tillates. Direktoratet ser behov for a gjgre kravet gjeldende for alle skip som
skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat.

Fjerde ledd

Forslaget i tredje ledd om at Sjgfartsdirektoratet eller godkjente foretak kan tillate doblingsplater ved
midlertidige skrogreparasjoner innebeerer at rederiet ma sgke om tillatelse hvis det er behov for en slik Igsning.
Sjofartsdirektoratet har innvilget dispensasjoner for dette tidligere for skip med stgrste lengde 15 meter eller
mer. Muligheten for godkjente foretak til a gi slike tillatelser ma ses i sammenheng med § 152.

Til § 55. Isforsterkning

Innholdet i § 55 fgrste punktum tilsvarer § 9 fgrste ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet en lemping i andre punktum sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre
lasteskip § 9 andre og tredje ledd. Forslaget ma ses i sammenheng med at henvisningen til Nordisk Bat
Standard for yrkesbater under 15 meter 1990 ikke nevnes spesielt i den nye forskriften. Den foreslatte
endringen vil gi rederiet stgrre mulighet til 3 benytte regler om isforsterkning fra valgte standard, jf. § 3 dersom
standarden inneholder regler om isforsterkning.

Til § 56. Produksjonsforhold for skip bygget av stgpte materialer
Innholdet i § 56 tilsvarer § 10 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 57. Anker- og fortgyningsutstyr
Farste ledd
Innholdet i § 57 forste ledd tilsvarer § 11 fgrste ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Andre ledd

| andre ledd foreslar direktoratet en lemping sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 11
andre og tredje ledd. Regelen gir stgrre mulighet for a benytte andre anerkjente standarder enn i dag. Dette
ma ses i sammenheng med at henvisningen i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 11 tredje ledd til Nordisk
Bat Standard for yrkesbater under 15 meter 1990 ikke nevnes szerskilt. Dette innebaerer at ogsa fartgy med
stgrste lengde 15 meter eller mer kan ha anker- og fortgyningsutstyr i henhold til en anerkjent standard. Merk
imidlertid at dette gjelder kun innenfor 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass, jf. tredje ledd.

Tredje ledd
Sjofartsdirektoratet foreslar et saerskilt krav for skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra
havn eller godkjent oppankringsplass. Disse skipene ma, uavhengig av ordlyden i andre ledd, velge regler fra et
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anerkjent klasseselskap. Kravet om a fglge klasseregelverk er en viderefgring av § 11 andre ledd fastsatt i
gjeldende forskrift om mindre lasteskip, men grensen er flyttet til a gjelde en mindre gruppe fartgy enn i dag.

Fjerde ledd

For a ivareta sikkerheten om bord mener Sjgfartsdirektoratet at det er behov for a presisere i forskrift at
ankerutstyr skal vaere arrangert slik at det alltid er klart til bruk. Det betyr at utstyret ikke kan stues vekk slik at
det ikke er lett tilgjengelig.

Til § 58. Vanntett inndeling pa lukket skip
Innholdet i § 58 tilsvarer § 21 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 59 Apninger i vanntette skott pd lukket skip
Innholdet i § 59 tilsvarer § 22 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 60. Apninger i kollisjonsskott pd lukket skip
Innholdet i § 60 tilsvarer § 23 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 61. Bevegelige deler som gdr giennom skroget
Innholdet i § 61 tilsvarer § 24 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til kapittel 7 om dekksutstyr

Til § 62. Definisjoner

Det er foreslatt en egen definisjonsbestemmelse innledningsvis i kapittelet. Dette er definisjoner som kun
brukes i dette kapittelet.

Til § 63. Dekksutstyr

Farste ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar her et generelt krav for a ivareta sikkerheten ved bruk av dekksutstyr. Forslaget ma
ses i sammenheng med de gvrige kravene for slep- og ankerhandtering i §§ 64 til 81.

Andre ledd
Dersom sikten er hindret, tillater Sjgfartsdirektoratet bruk av kamera for a vise utstyret og selve operasjonen
mens den pagar. Pa den maten kan bilder av selve operasjonen vises direkte.

Til § 64. Sikker sone

Sjefartsdirektoratet foreslar at kravet utvides til 3 omfatte mer enn ankerhandteringsutstyr, jf. gjeldende
forskrift om mindre lasteskip § 15 andre ledd. Bestemmelsen ma ses i sammenheng med forslaget i § 63 fgrste
ledd. Det skal vaere mulig a oppholde seg i en sikker sone i en gitt situasjon, og plasseringen av dekksutstyret vil
pavirke hvor den sikre sonen befinner seg under ulike operasjoner.

Til § 65. Slepevinsj eller slepekrok for skip som utfgrer slep

Farste ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar a ikke viderefgre avgrensningen til fartsomrade slik den fglger av gjeldende
forskrift om mindre lasteskip § 13.

Andre ledd
Sjefartsdirektoratet foreslar a viderefgre gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 13 tredje ledd fgrste
punktum, men 3 utelate formuleringen «[...] , ogsa under darlig vaerforhold».

Tredje ledd
Innholdet i tredje ledd tilsvarer § 13 tredje ledd andre punktum i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Fjerde ledd
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Sjefartsdirektoratet foreslar her en presisering av ordlyden sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre
lasteskip § 13 fjerde ledd. Forslaget samsvarer ogsa med § 20, som blant annet viser til at forskrift 1. juli 2014
nr. 1072 om bygging av skip § 12 skal oppfylles.

Femte ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar i femte ledd krav som gjelder saerskilt for skip som skal operere mer enn

30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass. Disse skipene ma, uavhengig av ordlyden i fgrste ledd,
ha slepevinsj. Forslaget vil veere en lemping sammenlignet med forskrift 1. juli 2014 nr. 1072 om bygging av
skip, hvor det i § 20 stilles krav om slepevinsj fra stor kystfart eller stgrre.

Alternativet til slepevinsj eller slepekrok i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 14 retter seg mot veldig fa
skip, og Sjgfartsdirektoratet vurderer at svaert fa benytter seg av denne bestemmelsen i dag. Direktoratet ser
derfor ikke behov for a viderefgre dette alternativet.

Til § 66. Utstyr for skip som utfgrer ankerhandtering

Forslaget i § 66 er en omskriving til funksjonskrav som innebaerer at flere komponenter omfattes enn de somi
dag felger av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 15. Bakgrunnen for forslaget er at noe utstyr med
samme faremoment i dag faller utenfor kravene i den uttgmmende oppramsingen i § 15, men at ogsa dette
utstyret ma reguleres.

Til § 67. Automatisk lydalarm

Sjefartsdirektoratet foreslar a tilfgye koblingsplatelas og annet utstyr med samme faremomenter som haikjeft
og lukkede styrepinner, ettersom dette utstyret har samme funksjon som utstyret som reguleres i gjeldende
forskrift om mindre lasteskip § 17. Avgrensning i fartsomrade er ikke viderefgrt.

Til § 68. Krav til ngdutlgsning

Farste ledd

Sjgfartsdirektoratet foreslar at ogsad utstyr som brukes i operasjoner med samme faremoment, reguleres i
bestemmelsen. Det tas her hgyde for at det kan komme andre operasjonsmgnstre som ikke kun er koblet til
ankerhandtering. Fartsomradeavgrensningen som fglger av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 16 fgrste
ledd foreslas ikke viderefgrt.

Andre ledd
Innholdet i § 68 andre ledd tilsvarer § 16 andre ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip, men hvor
avgrensningen i fartsomrade ikke viderefgres. | bokstav e brukes WLL som forkortelse istedenfor SWL.

Tredje ledd

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet krav til ngdutlgsning for dekksutstyr som faller inn under § 65 og § 66. Nar
ngdutlgsningsmekanismen aktiveres, skal strekket i lina veere borte i Igpet av 10 sekunder. Hvis utstyret har
brems for & hindre ukontrollert utspoling, skal likevel kravet knyttet til 10 sekunder ivaretas, hvor
bremsekraften ikke kan overstige 20 % av slepekraften (BP). Dette innebaerer at alle komponenter som vins;j,
styrepinner, haikjeft og annet relevant utstyr er ngdutlgst i Igpet av 10 sekunder.

Fjerde og femte ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar at kontroller som skal bekrefte og verifisere forhold som fglger av RSV 9-2017
punkt 6, fastsettes som krav i § 68 fjerde og femte ledd.

Til § 69. Utforming av slepevinsj og ankerhdandteringsvinsj
Sjofartsdirektoratet foreslar her krav som samsvarer med MSC.1/Circ.1662 Guidelines for anchor handling
winches og ISO 7365.

Til § 70 Dimensjonering av maksimal spenning under operasjon av slepevinsj og ankerhdndteringsvinsj
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Innholdet i § 70 tilsvarer deler av § 18 femte ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 71. Brems pd slepevinsj
Sjofartsdirektoratet foreslar her krav som samsvarer med 1SO 7365, samtidig som innholdet i RSV 9-2017 tas
inn i forskrift.

Til § 72. Brems pd ankerhdndteringsvinsj

Innholdet er hentet fra RSV 9-2017, og samsvarer med ISO 7365.

Innholdet i fjerde ledd fgrste punktum er hentet fra RSV 9-2017, med noen tilleggskrav som samsvarer med
klasseregelverket (DNV Offshore service vessel med notasjon «Anchor handling/towing»).

Til § 73. Trommel og clutch pa slepevinsj og ankerhdndteringsvinsj
| gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 18 femte ledd star det «dimensjonering og prgving». Clutch faller
utenfor ordlyden. Sjgfartsdirektoratet foreslar nye krav som samsvarer med 1SO 7365 og RSV 9-2017.

Tredje ledd

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet et nytt krav med innhold som tilsvarer kravet som star i forskrift 17. januar
1978 nr. 4 om laste- og losseinnretning pa skip § 9 f@rste ledd bokstav c og d. Det er hensiktsmessig med et slikt
krav her for linen pa trommelen for a opprettholde samme friksjonskraft. Tredje ledd andre punktum
samsvarer med ISO 7365.

Fjerde ledd
| dag felger kravet i fjerde ledd av henvisningen i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 18 femte ledd, som
viser til ISO 7365. Det foreslatte kravet vil samsvare med 1983-versjonen av standarden.

Sjette ledd
Innholdet samsvarer med ISO 7365 hvor det stilles krav til at trommelkjernen skal ha diameter som er
minimum 14 x designwirens diameter.

Syvende ledd

Innholdet er hentet fra RSV 9-2017. Fibertau kan tale betydelig mindre knekkradius enn det som fglger av sjette
ledd. Dersom det benyttes fibertau pa trommelen i stedet for wire, skal tauets diameter likevel ikke vaere
stgrre enn 0,25 ganger diameteren pa trommelkjernen. Tauleverandgren kan likevel ha andre krav til minimum
diameter pa trommelkjernen som ikke skal overskrides.

Niende ledd

Krav om dimensjonering av wire fglger i dag av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 18 femte ledd.
Sjefartsdirektoratet foreslar krav om 100 kN i fgrste punktum, som vil samsvarer med I1SO 7365. Ellers henvises
det til relevant klasseregelverk.

Til § 74. Merking av slepevinsj og ankerhdndteringsvinsj
Forslaget i § 74 fgrste ledd bokstav a til e samsvarer med ISO 7365, merking av WLL tilfgyes.
Sjefartsdirektoratet foreslar at produsentens vurdering av WLL skal innga i opplysningene.

Til § 75. Kontrollpanel med lastmonitor for slepevinsj og ankerhdndteringsvinsj

Sjefartsdirektoratet foreslar her nye krav som i dag ikke dekkes av henvisningen til gjeldende forskrift om
mindre lasteskip § 18 femte ledd. Innholdet samsvarer med ISO 7365.

Tredje ledd
| tilfeller hvor vinsjen kan opereres fra andre steder enn broen, skal lastmonitoren vaere plassert der hvor

utstyret kan opereres fra og i tillegg pa bro.

Femte ledd
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Innholdet er hentet fra RSV 9-2017. Gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 18 femte ledd andre setning

medfgrer at vinsjen ma vaere utstyrt med «tension control» hvis det skal benyttes wire med mindre MBS pa
trommelen enn designwire. Med «tension control» menes en funksjon som gir bruker mulighet til 3 justere
vinsjens maksimale trekkraft i forhold til wirens bruddstyrke.

Til § 76. Nedjustering av vinsj

Bestemmelsen er basert pa innholdet i RSV 9-2017. Vinsjen kan nedjusteres slik at vinsjen har en lavere
maksimal trekkraft (SWL), som opprettholdes pa flere lag. Vinsjens maksimale trekkraft skal ikke kunne endres
av mannskapet om bord.

Til § 77. Dokumentasjon for slepevinsj og ankerhdndteringsvinsj
Innholdet er hentet fra RSV 9-2017, men er utdypet sammenlignet med rundskrivet.

Til § 78. Innhalingsutstyr

Sjpfartsdirektoratet foreslar her et nytt krav. Bruk av innhalingsutstyr, for eksempel nokk/capstan, innebaerer
stor risiko, og dette er utstyr med stort faremoment. Etter at gjeldende forskrift om mindre lasteskip tradte i
kraft, har Sjgfartsdirektoratet mottatt jevnlige ulykkesrapporter pa hendelser knyttet til innhalingsutstyr. Vi
foreslar derfor i denne paragrafen minimumskrav til slikt utstyr, som tidligere har vaert lite regulert.

Til § 79. Dimensjonering av dekksutstyr

Krav til dimensjonering av utstyr og arrangement ved sleping og ankerhandteringsoperasjoner finnes i dag i
gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 18. Sjgfartsdirektoratet foreslar at disse kravene blir gjeldende for
alle mindre lasteskip, uavhengig av fartsomrade.

Til § 80. Alternative krav til dimensjonering

Sjefartsdirektoratet foreslar at det apnes for at vinsjen kan fundamenteres etter en anerkjent standard eller
reglene til et anerkjent klasseselskap. Dette er i trad med eksisterende forvaltningspraksis. Alternative krav til
fundamentering fglger i dag av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 18 tredje ledd. Nar alternative krav til
dimensjonering kan fglge av en anerkjent standard for vedkommende utstyr eller et anerkjent klasseselskaps
regler for samme, passer det ikke & viderefgre ordlyden «[s]tandarden eller regelverket skal vaere tilpasset
utstyret.»

Til § 81. Sertifikat for Igst utstyr som brukes under sleping og ankerhdndtering
Sjefartsdirektoratet foreslar en presisering om at sertifiseringen av Igst utstyr ma vaere i henhold til det
tiltenkte bruksomradet for det aktuelle utstyret.

Til kapittel 8 om stabilitetsdokumentasjon

Til § 82. Godkjenning av stabilitetsopplysninger

Innholdet i § 82 tilsvarer § 26 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip, men det presiseres i fgrste ledd at
stabilitetsopplysninger skal vaere godkjente. Det er Sjgfartsdirektoratet eller godkjente foretak som godkjenner
stabilitetsberegningene som det skal opplyses om, og som skal veilede skipsfgreren.

Til § 83. Stabilitetsopplysninger om bord

Farste ledd

| ferste ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet til dels a viderefgre gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 27 fgrste
ledd, men med en presisering om at stabilitetsplakaten skal utarbeides pa skjema fra Sjgfartsdirektoratet.

Andre ledd
Forslaget i andre ledd er i trad med dagens forvaltningspraksis og foreslas tatt med i forskriften for a etablere

et tydelig dokumentasjonskrav nar det gjelder krandiagrammer.

Fjerde ledd
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Sjefartsdirektoratet foreslar a viderefgre gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 31 tredje ledd siste
punktum, og at slep og Igfteoperasjoner i tillegg til ankerhandtering omfattes.

Til § 84. Fastsetting av lettskipsdata
Farste ledd
Innholdet i § 84 fgrste ledd tilsvarer § 28 fgrste ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Andre ledd

| andre ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet a endre dagens ordlyd «beregning» (gjeldende forskrift om mindre
lasteskip § 28 andre ledd) til «deplasementsmaling». Dette skyldes flere spgrsmal til direktoratet om
betydningen av «beregning». Med den nye ordlyden mener direktoratet at det blir tydeligere at det er en fysisk
maling som skal utfgres for a bestemme skipets vekt. «Deplasementsmaling» er et mer presist begrep.

Tredje ledd

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet en presisering sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 28
tredje ledd. Det skal ikke gad mer enn ti ar mellom hver gang skipet gjennomfgrer en fysisk maling. Dette var
intensjonen med dagens bestemmelse fra 2015, og den nye ordlyden skal tydeliggjgre dette kravet.

Fjerde ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar en lemping sammenlignet med dagens ordlyd i gjeldende forskrift om mindre
lasteskip § 28 fjerde ledd. Kravet innebeerer at det kan gjgres sma endringer i lettskipsvekt uten at det kreves
nye beregninger.

Til § 85. Fastsetting av BP
Innholdet i § 85 tilsvarer § 29 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 86. Beregning av lastetilstander
Farste til femte ledd
Innholdet i § 86 fgrste til femte ledd tilsvarer § 30 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip, unntatt andre ledd.

Sjette ledd

Sjefartsdirektoratet foreslar en presisering av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 30 syvende ledd i trad
med direktoratets forvaltningspraksis. Det er tettheten i den flytende vaesken som skipet er beregnet for a fgre
som skal benyttes, og ikke ngdvendigvis tettheten til sjgvann, slik det star i dagens ordlyd.

Syvende ledd
Innholdet i § 86 syvende ledd tilsvarer § 30 attende ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Attende ledd
Sjefartsdirektoratet foreslar her en alternativ mulighet i trdd med dagens forvaltningspraksis.

Niende ledd
Innholdet i § 86 niende ledd tilsvarer § 30 tiende ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 87. Beregning av lastetilstander for fri fylling eller sirkulasjon i brgnn

Innholdet i § 87 tilsvarer § 30 femte ledd og § 30 sjette ledd i gjeldende forskrift for mindre lasteskip.
Sjgfartsdirektoratet foreslar a ikke viderefgre § 30 femte ledd bokstav d i gjeldende forskrift om mindre
lasteskip.

Til § 88 Utarbeiding av tilleggstilstander for skip som skal slepe
Innholdet i § 88 tilsvarer § 31 fgrste ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 89. Utarbeiding av tilleggstilstander for skip som skal utfare Igfteoperasjoner
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Innholdet i § 89 tilsvarer § 31 andre ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip, men Sjgfartsdirektoratet
foreslar en presisering av nar tilleggsberegninger for lgfteoperasjoner skal utarbeides.

Til § 90. Utarbeiding av tilleggstilstander for skip som skal utfgre ankerhéandtering

| ferste ledd foreslas en presisering som innebaerer krav om 3 utarbeide flere og mer spesifikke kondisjoner.
Denne omskrivingen av § 31 tredje ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip vil etter direktoratets
vurdering gjgre det enklere for naeringen a forholde seg til kravet. Endringen kan ses i sammenheng med
samme forskrift § 34 attende ledd som krever grensekurver som viser KG,,..s nar skip sleper eller utfgrer
ankerhandtering. Vilkaret «ankerhandtering» blir ikke viderefgrt, jf. forslaget til ny § 93 attende ledd.
Endringsforslaget begrunnes med at det har vist seg vanskelig for en del godkjente
stabilitetsberegningsprogrammer a oppfylle den eksisterende bestemmelsen pa en tilfredsstillende mate.

Andre ledd
| andre ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet en lastekondisjon som viser at skipets stabilitet fgr
ankerhandteringsoperasjon starter er tilfredsstillende, dersom skipet ma motballastere under ankerhandtering.

Tredje ledd
Innholdet i tredje ledd tilsvarer § 30 tredje ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Fjerde ledd
Innholdet i fijerde ledd tilsvarer § 31 tredje ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 91. Utarbeiding av tilleggstilstander for skip som opererer i omrader hvor det er fare for ising
Innholdet i § 91 tilsvarer § 32 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 92. Forutsetninger som skal gjelde ved beregning av lastetilstander
Innholdet i § 92 tilsvarer § 33 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip, og forslaget i bokstav c punkt iii er i trad
med dagens forvaltningspraksis.

Til § 93. Beregning av stabilitetskurver

Farste til tredje ledd

Innholdet i § 93 fgrste til tredje ledd tilsvarer § 34 fgrste til tredje ledd i gjeldende forskrift om mindre
lasteskip.

Fjerde og syvende ledd
Innholdet i fijerde og syvende ledd tilsvarer § 34 fjerde og syvende ledd i gjeldende forskrift om mindre
lasteskip.

Femte og sjette ledd
Innholdet i § 93 femte og sjette ledd tilsvarer § 34 femte og sjette ledd i gjeldende forskrift for mindre
lasteskip.

Attende ledd

| attende ledd er ordlyden «eller utfgrer ankerhandteringer» foreslatt fijernet. Endringsforslaget ma ses i
sammenheng med § 90, hvor det n3, i stedet for den eksisterende bestemmelsen i gjeldende forskrift om
mindre lasteskip § 34, kreves utarbeidelse av flere lastetilstander under ankerhandtering.

Til kapittel 9 om stabilitetskriterier

Til § 94. Stabilitet

Farste ledd

Direktoratet har her fatt flere spgrsmal om hva som menes med ordlyden i gjeldende forskrift om mindre
lasteskip § 35 fgrste ledd andre punktum, der det star at «slagside skal unngas». Sjgfartsdirektoratet foreslar
derfor en presisering i andre punktum for a klargjgre hva som menes med «slagside».
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Andre og tredje ledd
Innholdet i § 94 andre og tredje ledd tilsvarer § 35 andre og tredje ledd i gjeldende forskrift for mindre
lasteskip.

Til § 95. Stabilitet i intakt tilstand for lukket skip

Til farste og andre ledd

Innholdet i § 95 fgrste og andre ledd tilsvarer § 36 fgrste og andre ledd i gjeldende forskrift om mindre
lasteskip

Tredje ledd

Gjeldende forskrift om mindre lasteskip retter seg hovedsakelig mot fartgy som opererer naert kysten. Endrede
behov i naeringen betyr at mindre lasteskip vil operere i omrader som ikke er kystnaere. Sammenlignet med skip
som kun opererer langs kysten, foreslar derfor Sjgfartsdirektoratet at kravene til intaktstabilitet skjerpes for
skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent ankringsplass. Her foreslas
et veerkriterium gjennom henvisning til det internasjonale regelverket for intaktstabilitet (IS-koden), del A,
kapittel 2.3.

Til § 96. Alternative krav til stabilitet for brgnnfartgy med delvis fylt brann

Sjgfartsdirektoratet foreslar her presisering av ordlyden «rolig sj@», jf. gjeldende forskrift om mindre lasteskip §
40, som kan veere uklar. Sjgfartsdirektoratet mener det vil vaere tydeligere a bruke uttrykket «innelukket
farvann», som ogsa samsvarer med tolkningen av den eksisterende ordlyden.

Til § 97 Stabilitet i intakt tilstand for dpne skip
Innholdet i § 97 tilsvarer § 37 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 98. Tilleggskrav til stabilitet for skip som skal slepe
Farste til tredje ledd
Innholdet i § 98 tilsvarer § 38 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Fjerde ledd
| fjerde ledd apner Sjgfartsdirektoratet for a bruke kravene i det internasjonale regelverket for intaktstabilitet
2008 (IS-koden) som et alternativ til kravene i andre og tredje ledd.

Til § 99. Tilleggskrav til stabilitet for skip med Igfteinnretning og skip som skal utfgre ankerhdndtering

Farste ledd

Direktoratet foreslar en endring i fgrste ledd. Kravene gjelder alle skip som har Igfteinnretning om bord. Det er
ikke slik at vurderingen bare skal veere basert pa bruken. Det var ogsa intensjonen med kravet nar det kom i
2015.

Andre ledd
Innholdet i § 99 tilsvarer § 39 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Tredje ledd

| tredje ledd foreslas en omskriving av eksisterende § 39 andre ledd for a tilpasse kriteriet til ordlyden i § 90
fierde ledd. Vekt og tverrskips tyngdepunkt (TCG) av punktlasten nevnt i § 90 fjerde ledd inkluderes i
deplasementet av skipet ved beregning av skipets rettende arm (GZ-kurven).

Fjerde ledd
Innholdet i § 99 tilsvarer § 39 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Femte ledd
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| femte ledd foreslar direktoratet en presisering. Dersom skipet pafgres krengende momenter av annet utstyr
samtidig med bruk av kran eller vinsj, skal det totale momentet legges til grunn i beregningene.

Sjette ledd
Innholdet i § 99 tilsvarer § 39 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Syvende ledd
Syvende ledd eri trad med Sjgfartsdirektoratets forvaltningspraksis. Informasjonen fra produsenten om
ankerhandteringsvinsjens maksimale trekkraft skal bidra til & trygge ankerhandteringsoperasjoner.

Attende ledd
| attende ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet en presisering om hvordan konsekvensen av tap av kranlast skal
vurderes.

Til kapittel 10 om lastelinje og fribord

Til § 100. Unntak for hurtiggdende lettbygde skip

Kravene i dette kapittelet er ikke tilpasset hurtiggdende fartgy. Sjgfartsdirektoratet foreslar derfor at deler av
dette kapittelet ikke skal gjelde for skip som er bygd etter regler for hurtiggaende lettbygde skip fra anerkjent
klasseselskap. Flere av kravene i dette kapittelet er hentet fra lastelinjekonvensjonen.

Til § 101. Fribord for lukket skip

Fgrste og andre ledd

| ferste ledd foreslar direktoratet en lemping sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 41,
slik at de ligner mer pa reglene for skip med lengde (L) 24 meter eller mer.

Tredje ledd
| tredje ledd foreslar direktoratet en tydeliggjgring av baughgydekravet, som tidligere har veert innfortolket i
gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 7.

Til § 102. Pdfaring av nedlastingsmerker for lukket skip

Farste ledd

Ettersom Sjgfartsdirektoratet foreslar a ikke viderefgre henvisningen til Nordisk Bat Standard, vil kravet gjelde
for alle lasteskip som omfattes av forskriften, uavhengig av stgrrelse. Skillet mellom skip over og under 15
meter foreslas fjernet. Sjgfartsdirektoratet vil lage et merkeskjema som skal brukes. Skip med
nedlastingsmerke pafgrt fgr ny forskrift om mindre lasteskip trer i kraft, vil ikke bli bergrt.

Andre ledd
Direktoratet foreslar at skip som ikke f@rer last er unntatt fra fgrste ledd. Sjgfartsdirektoratet har innvilget flere
dispensasjoner for dette tidligere.

Til § 103. Fribord for dpne skip
Innholdet i § 103 tilsvarer § 43 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 104. Lenseportareal

For a sikre at alle norske lasteskip har minimumskrav til lenseportareal, foreslar Sjgfartsdirektoratet kravene i
§ 104.

Sjette ledd

Kravet som er foreslatt i sjette ledd skal bidra til 3 gke sikkerheten for skip som seiler i stgrre fartsomrdde enn

Liten kystfart og mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass

Til § 105. Lysventiler og vindu
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Her foreslas nye krav som innebaerer at lysventiler plassert under fribordsdekk skal utstyres med innvendig
hengslet vanntett blindlokk. Vinduer under fribordsdekket tillates ikke.

Ikke alle byggestandarder eller regler fra anerkjent klasseselskap som tillates brukt i dag, inneholder konkrete
krav om blindlokk og lysventiler. Slik vil det fortsatt vaere, jf. forskriftsforslaget § 3. Sjgfartsdirektoratet mener
derfor det er behov for a fastsette krav om dette. Tilleggskravene som er foreslatt i fijerde ledd, skal bidra til a
gke sikkerheten for skip som seiler utenfor fartsomradet Liten kystfart eller stgrre fartsomrade og mer enn 30
nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass.

Til § 106. Ventilatorer

Forslaget i denne paragrafen er i trad med Sjgfartsdirektoratets forvaltningspraksis. Maskinromsventilatorer
skal ikke neddykkes fgr 40 grader, men det apnes for at dette kravet kan fravikes under visse forutsetninger, jf.
forste ledd bokstav a til c. Katamaraner har i dag utfordringer med kravet pa 40 grader, og de foreslatte
kravene er enklere og mer tilpassede for katamaraner.

Femte ledd
Hvis den valgte standarden eller reglene fra et anerkjent klasseselskap har strengere regler enn det som fglger
av § 106 fgrste til tredje ledd, kan lempningen som det dpnes for i femte ledd brukes.

Til § 107. Luftergr

Forslaget i fgrste ledd samsvarer med eksisterende forvaltningspraksis pa omradet. Skip som opererer i
utenriksfart, mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass, far krav om automatisk
lukningsmiddel pa luftergr, jf. paragrafens andre ledd.

Til § 108. Skansekledning og rekkverk
F@rste og andre ledd er i trad med Sjgfartsdirektoratets forvaltningspraksis.

Tredje, fjerde og femte ledd
Sjefartsdirektoratet foreslar at rekkverk og skansekledning pa apent dekk skal ha en minimumshgyde pa
1 meter.

Sjette ledd

Forslaget er i hovedsak en viderefgring av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 20 med videre henvisning
til §§ 12, 13, 14 og 16 i forskrift 1. juli 2014 nr. 1072 om bygging av skip. Ordlyden «[...] i fartsomrade stor
kystfart eller stgrre [...]», jf. gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 20, er i forskriftsforslaget endret til «i
utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass».

Til § 109. Nedgang fra dekk til signiva

Sjgfartsdirektoratet har de siste arene gjennomfgrt flere tiltak hvor det har vaert gkt fokus pa mindre
nzaeringsfartgy. Dette er en fartgygruppe som har hatt betydelig vekst i antall, men som har hatt begrenset
regulering nar det gjelder krav til bade personell og fartgy sammenlignet med st@rre naeringsfartgy. | perioden
17. oktober til 31. desember 2023 gjennomfgrte Sjgfartsdirektoratet en tilsynskampanje kalt «Sikker
arbeidsbat». Kampanjen hadde szerlig fokus pa a sikre et godt arbeidsmiljg, riktig kompetanse og sikker drift
om bord pa mindre lasteskip. Nar det gjelder nedgang/trapp fra dekk til sjgniva, har direktoratet registrert flere
eksempler pa hendelser hvor personer om bord har falt i sjgen. For a ivareta sikkerheten til de som har sitt
arbeid om bord, foreslar Sjgfartsdirektoratet derfor nye konkrete byggetekniske krav til utforming av
nedgangen fra dekk til sj@. Fgrste til fierde ledd gjgres gjeldende for eksisterende skip, se her
overgangsbestemmelsen som er foreslatt i § 153 bokstav i punkt vi.

Til kapittel 11 om maskineri og elektrisk anlegg

Til § 110. Maskineri

Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 44 fgrste ledd er henvisningen til Nordisk Bat
Standard fjernet, se her forklaring innledningsvis til § 3. Videre presiseres det i fgrste ledd at maskineri som skal
installeres om bord, skal vaere egnet for maritim bruk og beregnet for bruk i naering. Ordlyden «tilhgrende
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kontroll- og overvakningssystemer» er tilfgyd. Dette gir et mer presist krav sammenlignet med dagens
formulering, hvor det etter oppramsingen star «og sa videre».

Tredje ledd
| tredje ledd foreslas en tydeliggjgring av at fremdrifts- og styremaskineri, jf. bokstavene a og b, skal vaere
typegodkjent for maritim bruk. Dette samsvarer med hva Sjgfartsdirektoratet krever allerede i dag.

Sjette ledd

| sjette ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet et nytt krav om at seglass om bord skal veere konstruert for maritim
bruk. Dette skal hindre bruk av Igsninger som ikke egner seg for maritim bruk, og som ikke er godt nok
beskyttet mot farlige situasjoner, slik som brann eller forurensning.

Gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 45 om kommunikasjon mellom bro og posisjon for ngdstyring,
foreslas viderefgrt i § 20 andre ledd.

Til § 111. Elektrisk hovedkraftkilde

Farste ledd

Her viderefgres kravene i § 46 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip, men begrepet «hovedgeneratorsett»
er erstattet med «hovedkraftkilde» for a gjgre kravet mer teknologingytralt.

Andre ledd
Sjgfartsdirektoratet foreslar et nytt krav som sammenfaller med anerkjente klasseselskaps regelverk. Det er her
innfgrt som nytt krav, da det ikke ngdvendigvis er inkludert i alle anerkjente standarder.

Tredje ledd

Her foreslar Sjgfartsdirektoratet krav som tydeliggj@r hva som ikke er akseptabel bruk av den elektriske
ngdkraftkilden. Teksten er videre identisk med § 56 tredje ledd i forskrift 1. juli 2014 nr. 1072 om bygging av
skip.

Fjerde ledd

Tydeliggjgring av gjeldende forskrift om mindre lasteskip & 47 annet ledd om gjensidig uavhengighet mellom
hovedkraft- og ngdkraftanlegg. Ordlyden er videre identisk med § 56 fjerde ledd i forskrift 1. juli 2014 nr. 1072
om bygging av skip.

Til § 112. Elektrisk ngdkraftkilde
Paragrafen er en omskriving av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 47 for a tydeliggjgre og utdype
kravene.

Sjette ledd
Kravet i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 47 fijerde ledd fgrste punktum viderefgres, men
Sjofartsdirektoratet foreslar et klart og malbart tidskrav pa 45 sekunder.

Attende ledd
Her viderefgres del av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 47 femte ledd, men Sjgfartsdirektoratet
foreslar samtidig en tydeliggj@ring av plasseringskrav ved bruk av generator som ngdkraftkilde.

Til § 113. Skip med elektrisk hovedkraftkilde fordelt pd to uavhengige maskinrom
Innholdet i § 113 tilsvarer § 47 syvende ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 114. Overgangskilde

Farste ledd
Innholdet i § 114 tilsvarer § 49 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip
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Andre ledd

| bokstav e og f foreslas nye forbrukere som skal kunne motta elektrisk kraft fra overgangskilden. De foreslatte
forbrukerne i bokstav e kan apne for andre Igsninger og ny teknologi som omfatter forbrukerne nevnt i
bokstav a til c. Det tas hgyde for at det kan vaere ulike systemer om bord som kan vaere vesentlige og
ngdvendige i en ngdssituasjon.

Forslaget i bokstav f ma ses i sammenheng med at dette er utstyr som er pakrevd etter forskriftsforslaget
kapittel 2 om navigasjon og navigasjonshjelpemidler.

Til § 115. N@dkraftkildens kapasitet

Farste ledd

Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 48, foreslas nye forbrukere i fgrste ledd bokstav a
punkt iv, bokstav c og bokstav d. Pa dette omradet er dagens krav mangelfulle.

Andre ledd

Sjgfartsdirektoratet foreslar at skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautisk mil fra havn eller
godkjent oppankringsplass skal ha ngdkraftkilde som kan forsyne forbrukere nevnt i fgrste ledd i 18 timer.
Dette kravet er strengere enn gjeldende krav om tre timer uavhengig av hvor skipet opererer, og vil kreve gkt
batterikapasitet om bord sammenlignet med i dag.

Tredje ledd
Innholdet i § 115 tilsvarer § 48 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Fjerde ledd

Det foreslatte kravet skal sikre at ngdkraftkilden kan forsyne pakrevde forbrukere. Det ma tas hgyde for at det
er kapasitet til alle forbrukere tilkoblet ngdtavlen i en ngdssituasjon, ogsa forbrukere som ikke er nevnt i fgrste
ledd.

Til § 116. Elektrisk hoved- og ngdbelysningsanlegg

Sjefartsdirektoratets forslag innebaerer et krav om uavhengighet mellom hoved- og ngdbelysningsanlegg for a
tydeliggjgre kravet i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 47 andre ledd. Kravet sammenfaller med
anerkjente klasseselskaps regelverk, men foreslas som et nytt krav da uavhengigheten mellom hoved- og
ngdbelysningsanlegg ikke ngdvendigvis er inkludert i alle anerkjente standarder. Innholdet i bestemmelsen
samsvarer med § 57 i forskrift 1. juli 2014 nr. 1072 om bygging av skip.

Til § 117. Kraftforsyning til hovedalarm eller personvarslingsanlegg

Sjofartsdirektoratet viderefgrer kravet i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 50 om kraftforsyning dersom
utstyret er installert om bord og krever elektrisk kraft. Dette ma ses i sammenheng med kapittel 3 om
redningsredskaper.

Til kapittel 12 om brannsikring

Til § 118. Definisjoner

Sjgfartsdirektoratet foreslar a ta med en definisjon av «farlig last» i bokstav c for & gjgre det helt klart at med
«farlig last» menes de lastene som reguleres i forskrift av 1. juli 2014 nr. 944 om farlig last pa norske skip. |
tillegg er det foreslatt en definisjon av FRD 30 i bokstav d. De andre definisjonene i § 118 er innholdsmessig lik
som i gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 51.

Til § 119. Isolasjons- og innredningsmaterialer
Innholdet i § 119 tilsvarer § 52 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 120. Adganag til begrenset bruk av brennbare materialer
Innholdet i § 120 tilsvarer § 53 fgrste ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.
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Gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 53 andre ledd viderefgres ikke i den nye forskriften om mindre
lasteskip. Sjgfartsdirektoratet vurderer at det ikke er sterke grunner til & ha et skarpt skille mellom skip med
stgrste lengde under eller over 15 meter pa dette omradet. Dette innebaerer at lasteskip med stgrste lengde
under 15 ikke lenger kan velge bort forskriftens generelle krav til brannsikre skiller i § 120. De far na samme
begrensede adgang til bruk av brennbare materialer som skip med stgrste lengde 15 meter eller mer.

Til § 121. Brannsikre skiller

Farste og tredje ledd

Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 54 er det lagt til to nye romkategorier, «annet
maskinrom» og «apent dekk» i tabellen i tredje ledd.

Andre ledd

| gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 54 er det i dag ikke krav om brannisolasjon mot apent dekk, jf.
tabell 1, unntatt for maskinrom pa skip bygget i kompositt eller aluminium, hvor skipssidene skal ha
brannisolasjon, jf. andre ledd. Det har tidligere ikke veert angitt i forskrift hvilke minimumskrav som stilles for
brannisolasjon av skipssidene. Forslaget i andre ledd er i trad med Sjgfartsdirektoratets forvaltningspraksis pa
omradet og tydeliggjor krav til strukturell brannsikring av skipssiden.

Fjerde ledd

Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 54 foreslar Sjgfartsdirektoratet a tilfgye
«garderobe» i oppramsingen i bokstav b. | bokstav c er arealbegrensningen pa maling- og lagerrom fjernet,
mens «vaskerom» er tilfgyd i oppramsingen. Videre foreslar Sjgfartsdirektoratet a fijerne «komfyr» i
oppramsingen av «pantry» i bokstav e. Det er videre gitt en beskrivelse av hva som inngar i «kannet maskinrom»
og «apent dekk».

Femte ledd

| dagens forskrift om mindre lasteskip § 54 femte ledd gis skip med stgrste lengde under 15 meter mulighet til 3
oppfylle kravene i Nordisk Bat Standard for Yrkesbater under 15 meter Y 14 punkt 3.3 som alternativ til kravene
i bestemmelsens fgrste til fierde ledd. Sjgfartsdirektoratet foreslar a ikke viderefgre denne muligheten i den
nye forskriften, og for brannsikkerhet vil Nordisk Bat Standard for Yrkesbater ikke vaere «en annen anerkjent
standard akseptert av Sjgfartsdirektoratet».

Til§122
Innholdet i § 122 tilsvarer § 55 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 123. Arrangering av brannisolasjon
Innholdet i § 123 tilsvarer § 56 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 124. Apninger og gjennomfgringer i skott og dekk

Farste ledd

Forslaget i fgrste ledd siste punktum er i trad med Sjgfartsdirektoratets forvaltningspraksis som innebeerer at
dgrer og luker i skiller fra det apne dekket mot styrehus, innredning og korridor kan vaere av fiberforsterket
polymer (FRP).

Andre ledd
Innholdet i § 124 tilsvarer § 57 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Tredje ledd
Innholdet i § 124 tilsvarer § 57 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Fjerde ledd
Innholdet i § 124 tilsvarer § 57 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.
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Femte ledd
Innholdet i § 124 tilsvarer § 57 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Sjette ledd
For stalhylser som brukes for giennomfgring av ventilasjonskanaler foreslas et mer detaljert krav i sjette ledd
sammenlignet med krav som fglger av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 60 tredje ledd.

Til § 125. Trapper i innredning, arbeidsrom og kontrollstasjoner
Sammenlignet med § 58 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip foreslar Sjgfartsdirektoratet en presisering
om i hvilke rom kravet gjelder, her i innredning, arbeidsrom og kontrollstasjoner.

Til § 126. Remningsveier
Farste ledd
Innholdet i § 12 tilsvarer § 59 fgrste ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Andre ledd
Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 59 andre ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet a
tilfgye «annet maskinrom enn maskinrom kategori A», og at «rom som bare entres unntaksvis» ikke omfattes.

Tredje ledd

Sjofartsdirektoratet foreslar her en presisering av dagens ordlyd. Muligheten til & bruke vindu som rgmningsvei
gjelder ikke hvis det er krav om blindlokk for dette vinduet. Dette er viktig at det tas hensyn til dette i
designfasen.

Fjerde ledd
Innholdet i § 126 tilsvarer § 59 fjerde ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Femte ledd
Innholdet i § 126 tilsvarer § 59 femte ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Sjette ledd
Sjefartsdirektoratet foreslar a fjerne krav til sparkepanel. Videre foreslas det a tydeliggjgre aksepterte unntak
for dgrer og luker som ikke dpnes i remningsretning.

Syvende ledd
Innholdet i § 126 tilsvarer § 59 sjette ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Attende ledd
| siste punktum foreslar direktoratet en presisering hvor det angis hvor stor lysapningene skal vaere. Forslaget
er i trad med dagens forvaltningspraksis pa omradet.

Niende ledd
Forslaget i andre punktum om avstanden er en tydeliggjgring av dagens ordlyd i gjeldende forskrift om mindre
lasteskip § 59 syvende ledd.

Tiende ledd
| tiende ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet en presisering i forskriften om at remningsveier skal vaere tydelig
merket.

Til § 127. Ventilasjonssystemer

Farste ledd

Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 60 fgrste ledd vil kravet na gjelde
ventilasjonsapninger til alle rom.
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Andre ledd
Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 61 fgrste ledd er kravet om uavhengighet ikke
viderefgrt for bysse.

Til § 128. Arrangering av ventilasjonskanaler
Innholdet i § 128 tilsvarer § 60 andre og fjerde ledd og § 61 f@grste andre ledd i gjeldende forskrift om mindre
lasteskip.

Til § 129. Materialer i r@rsystemer
Innholdet i § 129 tilsvarer § 62 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 130. Brennoljetanker og r@rsystemer
Innholdet i § 130 tilsvarer § 63 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 131. Varme- og fyringsanlegg
Farste ledd
Innholdet i § 131 tilsvarer § 64 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Andre ledd
Innholdet i § 131 tilsvarer § 64 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Tredje ledd
Sjofartsdirektoratet foreslar nytt krav i tredje ledd. Hvis det finnes dieselvarmer om bord, skal denne plasseres
slik det kreves i bestemmelsen.

Til § 132. Lagring av brennbare stoffer
Innholdet i § 132 tilsvarer § 65 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 133. Branndeteksjon og brannalarm
Innholdet i § 133 tilsvarer § 66 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip, med en forenkling i fgrste og sjette
ledd.

Til § 134. Brannpumper
Innholdet i § 134 tilsvarer § 67 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 135. Brannpumpekapasitet
Innholdet i § 135 tilsvarer § 68 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 136. Brannledninger
Innholdet i § 136 tilsvarer § 69 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 137. Hydranter
Innholdet i § 137 tilsvarer § 70 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 138. Slangeposter
Innholdet i § 138 tilsvarer § 71 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 139. Bzerbare brannslokkingsapparater
Farste til tredje ledd
Innholdet i § 139 tilsvarer i hovedsak § 72 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip

Fjerde ledd
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| tabellen i fijerde ledd foreslar Sjgfartsdirektoratet a tilfgye «annet maskinrom».

Sjette og syvende ledd
Innholdet i § 139 tilsvarer i hovedsak § 72 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Femte ledd
Sjgfartsdirektoratet har tidligere fatt spgrsmal om ett slokkingsapparat kan dekke flere rom.
Sjgfartsdirektoratets praksis i tilknytning til spgrsmalet er foreslatt tydeliggjort i femte ledd siste punktum.

Attende ledd
Sjofartsdirektoratet foreslar en lemping i attende ledd. Det vil vaere tilstrekkelig med ett reserveapparat for
skip med fem eller feerre apparater.

Sjefartsdirektoratet foreslar a ikke viderefgre gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 72 syvende ledd. Det er
var vurdering at dette kravet er utdatert.

Til § 140. Brannteppe
Innholdet i § 140 tilsvarer § 73 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 141. Fastmontert brannslokkingssystem i maskinrom kategori A og lasterom for farlig last
Innholdet i § 141 tilsvarer § 75 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 142. Fastmonterte brannslokkingssystemer mv.
Innholdet i § 142 tilsvarer § 74 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 143. Alternative Igsninger for brannslokkingssystem i mindre maskinrom kategori A
Innholdet i § 143 tilsvarer § 76 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 144. Brannkontrollplan

Det foreslas nye krav i de tre siste punktumene. Paragrafens tredje punktum krever at brannkontrollplanen
tydelig skal angi rom som inneholder utstyr og last som kan utgjgre brann- eller eksplosjonsfare. Fjerde
punktum krever at brannkontrollplanen skal oppbevares i en veertett beholder som skal vaere plassert lett
tilgjengelig for ekstern brannslokkingstjeneste. Femte punktum krever at tekstinnholdet i brannkontrollplanen
skal vaere pa arbeidsspraket om bord.

Til § 145. Vedlikehold

Arlig kontroll og service pa brannslokkingsapparater fglger av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 72
ellevte ledd. Pa bakgrunn av spgrsmal som Sjgfartsdirektoratet mottar og som gjelder vedlikehold, kontroll og
service brannslokkings- og annet brannteknisk utstyr, konstaterer vi at det er behov for tydeligere krav i
forskriften nar det gjelder vedlikehold og service av brannslokkingsapparater, men ogsa for annet brannteknisk
utstyr.

De nye kravene viser til retningslinjer tatt inn i vedlegg til vedtak truffet av IMOs organer.

Krav om rattmerking av relevant skipsutstyr fglger av forskrift 30. august 2016 nr. 1042 om skipsutstyr. Det er
felgelig ikke ngdvendig a doble reguleringen av dette kravet. Sjgfartsdirektoratet foreslar derfor at
bestemmelsen om rattmerking som fglger av gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 78 ikke blir viderefgre i
den nye forskriften om mindre lasteskip.

Til kapittel 13 om generelle krav til tilsyn og kontroll

Til § 146. Meldeplikt

Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 79 fgrste og andre ledd foreslar direktoratet at
«endret bruk» ogsa blir meldepliktig. Dette kan vaere endringer som medfgrer nye krav og som kan medfgre
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tilsyn. Forslaget er i trad med det skjemaet som rederiet i dag fyller ut, og Sjgfartsdirektoratet ser det som
hensiktsmessig at dette reguleres i forskrift.

Til § 147. Innsending av dokumentasjon
Innholdet i § 147 tilsvarer § 80, unntatt femte ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

«Vedlegg |. Tegningslisten» i gjeldende forskrift om mindre lasteskip viderefgres ikke. Nar rederiet tar kontakt
med Sjgfartsdirektoratet eller godkjente foretak, vil det fa tilsendt en tegningsliste. Det er denne det vises til i
forste ledd.

Til § 148. Tilsyn under bygging, ombygging, endring eller omfattende reparasjoner
Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 81 foreslar Sjgfartsdirektoratet at rederiet ma
bestille tilsyn ogsa ved endringer av skip.

Kapittel 14 om tilsyn med skip som skal ha fartgyinstruks

Til § 149. Tilsyn for fartgyinstruks

Sjefartsdirektoratet foreslar i denne omgang a ikke viderefgre ordningen med egenkontroll som i dag fglger av
gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 83 fjerde ledd. Basert pa erfaringer og tilbakemeldinger fra godkjente
foretak ser direktoratet at ordningen, ikke fungerer slik den var tiltenkt. Vi er i prosess med a gjennomga
ordningen. Basert pa den videre utviklingen av dette arbeidet vil vi pa et senere tidspunkt komme tilbake til om
egenkontroll kan vaere et kostnadseffektivt tiltak for 3 gke sikkerheten til sjgs.

Femte ledd
Sjgfartsdirektoratet foreslar her et krav om utvendig bunntilsyn, og at dette skal gjennomfgres minst én gang
innenfor en femarsperiode i dokk eller slipp.

Til § 150. Krav om @ vise frem kontrollskjema utstedt av akseptert elektroforetak og sikkerhetssertifikat for
radio for ikke-konvensjonsskip
Innholdet i § 150 tilsvarer § 84 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 151. Spesielle krav til kontroll av slepe- og ankerhdndteringsvinsjer, slepekroker og sikkerhetsutstyr for bruk
under sleping og ankerhdandtering

Farste ledd

Sammenlignet med gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 85 er «xom bord» i fgrste ledd fjernet.
Sjefartsdirektoratet har tidligere fatt spgrsmal om hvem som kan gjgre dette. Det fglger av ordlyden at det er
kvalifisert personell. Med «kvalifisert personell» menes personell som har fatt opplaering av produsenten av
utstyret til 8 giennomfgre slike kontroller, og som anses kompetent av rederiet.

Andre og tredje ledd
Innholdet i andre og tredje ledd tilsvarer § 85 andre og tredje ledd i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Fjerde ledd

Innholdet i fijerde ledd tilsvarer § 85 fjerde ledd fgrste punktum i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.
Direktoratet foreslar a ikke viderefgre gjeldende forskrift om mindre lasteskip § 85 fjerde ledd siste punktum.
Dersom det viser seg at vinsjen ikke fungerer slik den skal ved funksjonsprgving, vil det veere naturlig a vurdere
om det er behov for & demontere utstyret.

Til § 152. Kontroll ved endring, skade eller funksjonstap og utstedelse av fartstillatelse
Farste ledd
Innholdet i § 152 tilsvarer § 87 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Andre ledd
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Det apnes her for at godkjente foretak, etter skriftlig sgknad fra rederiet kan utstede fartstillatelse for
enkeltreiser. Tilsvarende myndighet er overlatt godkjente foretak nar det gjelder fiskefartgy med stgrste
lengde under 15 meter, se forskrift 22. november 2013 nr. 1404 om fiskefartgy med stgrste lengde under 15
meter § 99 andre ledd.

Til kapittel 15 om krav til skip som har byggekontrakt inngadtt for (dd.mm.dddd) og som er levert
ikke senere enn (dd.mm.aaaa+1) (som vil vaere ikraftredelsesdato+ett dr.)

Til § 153. Skip som har byggekontrakt inngdtt fgr (dd.mm.daaa) og som er levert ikke senere enn
(dd.mm.ddaa+1) (som vil veere ikraftredelsesdato+ett dr.)

Bestemmelsen angir hvilke krav i forskriften som gjelder for eksisterende skip.

| forskriftsutkastets § 9 foreslas hvilke krav som skal gjelde for skip som har byggekontrakt inngatt fgr
(ikrafttredelsesdato) og som er levert ikke senere enn ett ar etter ikrafttredelsesdato.

Utgangspunktet vil vaere at et mindre lasteskip skal vaere utformet, bygd og utrustet iht. bestemmelsene som
gjaldt for mindre norske lasteskip pa byggetidspunktet for vedkommende skip. Endringer i relevante forskrifter
etter byggetidspunktet med krav som gjelder for vedkommende mindre lasteskip skal ogsa vaere oppfylt.
Vedkommende (eksisterende) lasteskip foreslas ogsa & vaere bundet av bestemmelsene i ny forskrift om mindre
lasteskip § 153, som lister opp hvilke kapitler eller paragrafer som gjelder for disse.

Merk at i § 153 fastsettes det krav som skal gjelde eksisterende skip. Kravene ma ses i sammenheng med
virkeomradene til de nevnte kapitlene og paragrafene som det henvises til. For eksempel, en bestemmelse som
kun gjelder skip som har krav om fartgyinstruks, vil i tilfelle ogsa kun gjelde for eksisterende skip som har krav
om fartgyinstruks.

Overgangsbestemmelsen i paragraf 153 fgrste ledd bokstav b er flyttet fra navigasjonsforskriften.

Tidspunktet for nar kravene skal oppfylles er ellers naermere omtalt under del | punkt 2.

Til kapittel 16 om avsluttende bestemmelser

Til § 154. Dispensasjon

Bestemmelsen gir Sjgfartsdirektoratet hjemmel til a fatte vedtak om dispensasjon fra forskriftens krav. For at
dispensasjon skal kunne innvilges, ma rederiet sende inn en skriftlig ssknad som inneholder ngdvendig
informasjon og en begrunnelse som direktoratet kan vurdere. Det er sgker som ma vise at betingelsene for a fa
dispensasjon er oppfylt. Begrunnelsen ma baseres pa hensyn og interesser som de aktuelle kravene er ment a
ivareta. Rederier som sgker om dispensasjon etter § 154, har ikke krav pa a fa denne innvilget selv om vilkarene
for dispensasjon er oppfylt. Utgangspunktet er at kravene i forskriften skal oppfylles. Dispensasjon kan kun gis i
tilfeller der det finnes saerlige grunner for det. Sjgfartsdirektoratet kan ikke gi dispensasjon fra kapittel 2 om
navigasjon og navigasjonshjelpemidler dersom det strider mot krav i direktiv 2002/59/EF om trafikkovervaking-
og trafikkinformasjonssystem for skipsfarten.

Farste ledd

Det kan gis dispensasjon fra forskriftens krav dersom Sjgfartsdirektoratet finner det godtgjort at andre
Igsninger gir like god sikkerhet som forskriftens krav. Ved bruk av ny teknologi skal retningslinjene angitt i § 155
brukes.

Andre ledd

Sjofartsdirektoratet kan gi dispensasjon fra ett eller flere krav i forskriften dersom kravet eller kravene i det
saerskilte tilfellet ikke har nevneverdig betydning for sikkerhetsnivaet eller hvis kompenserende tiltak
opprettholder sikkerhetsnivaet.

Til § 155. Ny teknologi

Ved bruk av ny teknologi for a oppfylle forskriftens krav eller som grunnlag for dispensasjon ma rederiet sende
inn en skriftlig spknad til Sjgfartsdirektoratet. | andre ledd vises det til tre alternative prosesser som skal fglges i
saker med bruk av ny teknologi. Hvilke av de alternative retningslinjene som er aktuelle, vil avhenge av
teknologien sgknaden gjelder. Andre metoder eller retningslinjer kan ogsa brukes etter avtale med
Sjefartsdirektoratet, jf. tredje ledd.
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Til § 156. Bruk av likeverdig regelverk i en annen EZS-stat
Innholdet i § 156 tilsvarer § 5 i gjeldende forskrift om mindre lasteskip.

Til § 157. Ikrafttredelse
Forskriften vil tre i kraft straks etter fastsettelse. Gjeldende forskrift om mindre lasteskip vil bli opphevet
samtidig.

Til § 158. Endringer i andre forskrifter
1. Endringer i navigasjonsforskriften

Sjofartsdirektoratet foreslar a endre virkeomradet til navigasjonsforskriften i § 1 fgrste ledd bokstav a.
Endringen innebaerer at lasteskip med lengde (L) 24 meter eller mer eller med bruttotonnasje 500 eller mer
omfattes av forskriften. Lasteskip som ikke omfattes av virkeomradet slik det er foreslatt endret i
navigasjonsforskriften, skal fglge kravene til navigasjon og navigasjonshjelpemidler i ny forskrift om mindre
lasteskip.

Navigasjonsforskriftens vedlegg Il oppheves, ettersom innholdet i disse kravene na flyttes til forskriften som na
er pa hgring. De gvrige endringene som foreslas i navigasjonsforskriften, er av redaksjonell karakter.

2. Endringer i redningsforskriften

Sjgfartsdirektoratet foreslar a endre virkeomradet til redningsforskriften i § 1 fgrste ledd bokstav a. Endringen
innebaerer at lasteskip med lengde (L) 24 meter eller mer eller med bruttotonnasje 500 eller mer omfattes av
forskriften. Lasteskip som ikke omfattes av virkeomradet slik det er foreslatt endret i redningsforskriften, skal
felge kravene til redningsredskaper som er foreslatt i ny forskrift om mindre lasteskip kapittel 3.

| redningsforskriften § 3 fgrste ledd foreslas et krav for lasteskip med bruttotonnasje under 200, og forslaget
ma ses i sammenheng med at grensen for kravet om hovedalarm, jf. § 32 i forslag til ny forskrift, fastsettes til a
gjelde for lasteskip med stgrste lengde 12 meter eller mer.

Sjefartsdirektoratet foreslar en endring i § 6 om at bruttotonnasjekravet strykes, og at det bare stilles krav om
MOB-bat for skip med lengde (L) 30 eller mer. Dette vil veere en lemping sammenlignet med kravet i dag og i
trad med eksisterende forvaltningspraksis. De gvrige endringene som foreslas i forskriften er en konsekvens av
det nye virkeomradet i forskriften.

3. Endringer i radioforskriften

Forskriften far nytt virkeomrade i § 1 bokstav a for lasteskip. Nar det spesifikt gjelder lasteskip, vil lasteskip med
lengde (L) 24 meter eller mer eller med bruttotonnasje 300 eller mer bli omfattet av forskriften. Lasteskip som
ikke omfattes av radioforskriften etter endringene i radioforskriftens virkeomrade, skal fglge kravene om
radiokommunikasjon i ny forskrift om mindre lasteskip.

Innholdet i gjeldende radioforskrift § 3 endres. Nar det gjelder radioforskriften § 3 bokstav c og d, ivaretas disse
frekvensene ved at det kreves rattmerket utstyr og det fglgelig ikke er ngdvendig a viderefgre innholdet i
gjeldende bokstav c og d. Nytt innhold i § 3 bokstav a erstatter dagens § 3 bokstav a til ¢, bokstav b erstatter
dagens § 3 bokstav f og den alternative Igsningen i dagens § 3 andre ledd, mens bokstav c erstatter dagens § 3
bokstav g. Endringen som foreslas i § 3 a er en konsekvens av det nye virkeomradet i forskriften.

| § 4 endres overskriften, og innholdet i § 4 fgrste ledd viderefgres med en enklere formulering. | lys av
radioforskriftens endrede virkeomrade, tas § 4 andre ledd ikke med videre i forskriften.

4. Endring i sertifikatforskriften

Definisjonen av slep i § 32 andre ledd foreslas endret for a samsvare med definisjonen i ny forskriften om
mindre lasteskip § 5 fgrste ledd bokstav j.

38



+
®.

o

bt
ﬁ Sjefartsdirektoratet

Norwegian Maritime Authority

5. Endring i 12-pax forskriften

Ettersom Sjgfartsdirektoratets forslag om ny forskrift tar sikte pa at det skal vaere krav om fartssertifikat eller
fartgysinstruks for skip som skal brukes til 8 overfgre personer til anlegg eller installasjoner for fornybar
energiproduksjon til sjgs, vil det vaere behov for a endre virkeomrade i 12 pax forskriften. Vi foreslar derfor at
det tilfgres et nytt tredje ledd bokstav c i § 1 som sier at forskriften ikke gjelder for fartgy som skal brukes til
overfgre personer til anlegg eller installasjoner for fornybar energiproduksjon til sj@s.

lll.  Administrative og skonomiske konsekvenser

Konsekvenser for neringen

De fleste bestemmelsene i forslaget viderefgrer gjeldende rett, men forslaget inneholder ogsa enkelte nye krav
samt noen lempinger. Samlet sett mener Sjgfartsdirektoratet at endringene som foreslas er bedre tilpasset
denne fartgygruppen og at sjgsikkerheten vil gkes som en fglge av forslagene. Den samlede gevinsten som det
nye forskriftsforslaget vil medfgre antas a veere stgrre enn eventuelle kostnader som utlgses.

Vi bemerker at de foreslatte endringene i utstyrskravene, i tillegg til a utgjgre forpliktelser for rederiene, vil
vaere fgrende for produsenter og leverandgrer av utstyr som skal plasseres om bord pa skip. Dette gjelder
seerlig for dekksutstyr i kapittel 7.

| § 152 andre ledd apnes det for at godkjente foretak kan utstede fartstillatelse. Kostnadene knyttet til dette vil
veere det vederlaget som godkjent foretak skal ha for behandlingen av sgknaden, som vi antar vil medfgre 1-2
timers arbeid. Sjgfartsdirektoratet behandler slike sgknader i dag.

| den grad rederier har vist til bestemmelser i gjeldende regelverk i styrende dokumenter, vil forskriften
medfgre at rederiet ma dekke kostnadene knyttet til 3 innarbeide de nye henvisningene som er relevante.

Nybyagg

Konsekvensene av forskriftsforslaget for nye skip vil variere for de ulike fartgygruppene som omfattes. Det er
vanskelig a ansla hva det faktisk vil koste a bygge et nytt skip etter de foreslatte endringene sammenlignet med
a bygge et tilsvarende skip i dag. Kostnadene vil ved nybygg avhenge av flere faktorer som kan variere mellom
ulike rederier. | utgangspunktet vil de fleste av forslagene i kapitlene 6 til 12 kun gjelde for nybygg. Hvis
kravene tas hensyn til i designfasen, antar direktoratet at endringene samlet sett ikke far negative gkonomiske
konsekvenser for naeringen.

Nar det gjelder tilleggskravene for skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller
godkjent oppankringsplass, kan dette gjgre det vanskeligere enn i dag 3 bygge et skip for innenriksfart og
deretter endre fartsomradet til utenriksfart. Ved bygging av nytt skip bgr rederiet altsa vurdere mer ngye enn i
dag hvilke omrader fartgyet skal kunne operere i. Var vurdering er imidlertid at skip i denne
stgrrelseskategorien normalt opererer innenfor de angitte avgrensningene, som inkluderer innenfor 30
nautiske mil fra havn/godkjent oppankringsplass i utlandet, slik at denne endringen i praksis vil fa begrensede
konsekvenser for naeringen.

Det vil sannsynligvis bli dyrere 3 bygge et fartgy som skal brukes for a stgtte fornybar energiproduksjon til sjgs,
da disse vil fa krav om fartgyinstruks eller fartssertifikat.

Eksisterende skip

| Sjgfartsdirektoratets database er det, for lasteskip med lengde (L) under 24 meter, registrert 177 fartgy med
fartssertifikat og 1187 med fartgyinstruks. Alle disse vil generelt omfattes av nye krav som er foreslatt a gjelde
for eksisterende skip. | tillegg kommer eksisterende fartgy med stgrste lengde 8 meter eller mer, men under 15
meter som ikke har krav om fartgyinstruks i dag, og fartgy under 8 meter stgrste lengde. Sjgfartsdirektoratet

39



+
®.

o

EI Sjefartsdirektoratet

Norwegian Maritime Authority

har ikke ngyaktig oversikt over hvor mange dette er eller hva de brukes til, men de foreslatte endringene for
denne gruppen har relativt sma konsekvenser, og i en del tilfeller er det tale om a gjgre kravene mindre
strenge.

1. Skip som vil fa krav om fartgyinstruks eller fartssertifikat (§ 2)

| § 2 fgrste ledd bokstav b, d og e foreslar vi a innfgre krav om fartgyinstruks for en del skip som i dag ikke har
krav om fartgyinstruks etter gjeldende forskrift om mindre lasteskip. Endringene i bokstavene b og d vil ikke fa
nevneverdige konsekvenser for nzringen. Skip som utfgrer ankerhandtering i dag, utfgrer normalt ogsa andre
aktiviteter som medfgrer krav om fartgyinstruks. Det er videre kun i unntakstilfeller at et skip har installert
Igfteinnretning om bord som ikke skal brukes.

Skip som i dag brukes til overfgring av personer mellom skipet og anlegg eller installasjoner for fornybar
energiproduksjon til sjgs reguleres i dag av 12- pax forskriften. 12- pax forskriften vil fa et unntak for skip, bade
under og over 15 meter, som brukes til overfgring av personer mellom skipet og anlegg eller installasjoner for
fornybar energiproduksjon til sjgs. Skip mellom 8 og 15 meter som blir brukt i slik aktivitet vil da fa krav om
fartgyinstruks, jf. § 2 bokstav e i forskriftsutkastet, mens skip med stgrste lengde 15 meter eller mer, vil komme
under kravet om fartssertifikat for lasteskip i sertifikatforskriften. Vi er ikke kjent med hvor mange fartgy dette
gjelder, men i og med at det er tale om en ny naering, mener vi a ha grunnlag for a anta at det er tale om et
sveert begrenset antall fartgy.

Kostnaden for en f@grstegangsregistrering for a fa fartgyinstruks vil variere avhengig av fartgyets stgrrelse og
kompleksitet. For skip som skal fgrstegangssertifiseres vil kostnader knyttet til utarbeidelse av tegninger og
stabilitetsberegninger komme i tillegg, dersom dette ikke er utarbeidet fra tidligere.

2. Globalt navigasjonssatelittsystem (GNSS) (§20)

Frem til 1. juli 2022 gjaldt kravet om rattmerket GNSS for lasteskip uansett stgrrelse og fartsomrade. Fra og
med 1. juli samme ar ble kravet endret slik at det i innenriksfart kun gjaldt for lasteskip med stgrste lengde 8
meter eller mer. Na foreslar vi at kravet om GNSS igjen blir gjeldende for alle fartgy, men for fartgy under 8
meter stgrste lengde uansett fartsomrade vil det vaere mulig 3 bruke CE-merket globalt
navigasjonssatellittsystem (GNSS), jf. § 20 attende ledd. Sammen med § 21 tredje ledd bokstav b, hvor dette
utstyret allerede er et alternativ som dekker kravet i § 20 attende ledd, antar direktoratet at det vil vaere et
fatall som ikke allerede har kartplotter i dag med innebygd GNSS. Kun dersom et skip bruker kart og kartbord,
vil GNSS matte anskaffes separat. Ifglge en leverandgr Sjgfartsdirektoratet har veert i kontakt med, koster en
CE-merket GNSS ca. 1500 til 5000 kr.

Ved en inkurie ble det i tabellen i navigasjonsforskriften vedlegg Il nr. 10 ikke satt inn riktig tegn, slik at man
kunne fa inntrykk av at kravet ikke skulle gjelde dersom fartgyet var ngyaktig 8 meter. Det fremgar derimot av
RSR 11-2022 at kravet om GNSS var ment a gjelde for skip med stgrste lengde 8 meter eller mer. Direktoratets
praksis med denne bestemmelsen er ogsa i trad med dette. Direktorater legger derfor til grunn at kravet om
GNSS som na foreslas kun er endret for fartgy med stgrste lengde under 8 meter i innenriksfart, og ikke for
fartgy som er ngyaktig 8 meter stgrste lengde.

3. Kartmaskin med reservesystem (§ 21)

Kartmaskin med reservesystem godkjent av Sjgfartsdirektoratet vil ogsa kunne brukes i utenriksfart. Videre vil
CE-merket kartplotter kunne brukes som reservesystem for kartmaskin, for skip med st@rste lengde under 12
meter. Endringene innebaerer en lemping av dagens krav.

4. Hovedalarm (§ 32)

Forslaget vil ikke vaere et nytt krav for skip med st@rste lengde 12 meter eller mer som har bruttotonnasje
mindre enn 200, ettersom det allerede fglger av forskrift 1. desember 1975 nr. 5 om forebygging av
sammenstgt pa sjgen (Sjgveisreglene) regel 33. Sjgfartsdirektoratet legger derfor til grunn at forslageti § 32 i
utkastet til ny forskrift og i § 3 fgrste ledd i redningsforskriften ikke vil medfgre negative gkonomiske
konsekvenser for naeringen.
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5. Redningsdrakter, livbgyer, handbluss, fallskjermlys og ngdpakke i flate (§ 33)

Det gis ikke lenger adgang til a8 ha redningsdrakter uten termisk isolering for lasteskip som ikke f@rer last i bulk
og som kun seiler utenfor fartsomrader nord for 30° N og sgr for 30° S, det vil si kun i tropiske farvann. Det
antas at forslaget ikke vil fa nevneverdige konsekvenser for naeringen, da det antas at det er sveert fa, om noen,
fartgy omfattet av forskriften, som ville kunne bruke unntaket.

Kravene til antall livbgyer, handbluss og fallskjermlys lempes. Kravet til antall livbgyer for fartgy med
bruttotonnasje 300 eller mer foreslas redusert fra 5 til 3. For skip med stgrste lengde under 8 meter og for skip
med stgrste lengde 8 meter eller mer i fartsomrade 3 eller stgrre foreslar vi a redusere kravet til antall
handbluss fra seks til tre. For skip med stgrste lengde 8 meter eller mer i fartsomrade 3 eller stgrre foreslar vi a
redusere kravet til antall fallskjermlys fra seks til tre. Det gis videre adgang til & bruke SOLAS B-PACK i
flatekonteiner i stedet for SOLAS A-PACK.

6. Radiokommunikasjonsutstyr (kapittel 4)
Kravene til radiokommunikasjonsutstyr for skip med bruttotonnasje under 300 vil bli mindre omfattende enn
dagens krav.

7. Skip hvor personer om bord skal overfgres mellom skipet og anlegg eller installasjoner for fornybar
energiproduksjon til sjgs (kapittel 5)

Det antas at kostnaden hovedsakelig vil veere knyttet til 3 lage en prosedyre for overfgring av personer til sjgs.
For rederier som ikke allerede har en 360° lyskaster, vil det ogsa vaere ngdvendig a anskaffe dette. Prisen for en
slik lyskaster starter pa ca. 2000 kroner.

8. Utstyr for skip som utfgrer ankerhdndtering (§ 66)

Sjefartsdirektoratet antar at de som driver med ankerhandteringsoperasjoner i dag har om bord utstyr som
tilfredsstiller det ngdvendige sikkerhetsnivaet, og at innfgringen av kravet vil medfgre minimale eller ingen
konsekvenser.

9. Nedjustering av vinsj (§ 76)
Det antas at nedjustering og programmering av vinsj allerede i dag utfgres av produsenten, slik at forslaget ikke
vil medfgre gkte kostnader.

10. Innhalingsutstyr (§ 78)
Det antas at de foreslatte kravene for innhalingsutstyr er standard allerede i dag, og at eventuelle ekstra
kostnader knyttet til disse kravene derfor vil veere sma.

11. Lenseportareal (§ 104)

Nar det gjelder forslaget i § 104, anslar Sjgfartsdirektoratet at det vil medfgre minimale kostnader for naeringen
a oppfylle kravet. Dersom fartgyet ikke er i henhold til forslaget vil det matte lages flere apninger i
skansekledningen til fartgyet slik at vannet kan renne ut.

12. Skansekledning og rekkverk (§ 108)
Vi antar at det vil vaere fa eller ingen konsekvenser for naeringen da vi legger til grunn at de fleste fartgyene
oppfyller forslaget allerede.

13. Nedgang fra dekk til signiva (§ 109)

Det antas at eventuelle kostnader hovedsakelig vil vaere knyttet til installasjon av en hengslet port eller et
hengslet rekkverk og en handlgper i selve nedgangen, for skip som ikke allerede har dette. Vart inntrykk er
imidlertid at de fleste skip med nedgang fra dekk til sjgniva oppfyller de foreslatte kravene i denne paragrafen.

14. Baerbare brannslokkingsapparater (§§ 139 og 145)
Endringene forskriftsfester dagens praksis og er i samsvar med veiledning som gis i dag.

15. Tilsyn med skip som skal ha fartgyinstruks (§§ 149 til 152 fgrste ledd)
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| §§ 149 til 152 sma endringer knyttet til tilsynsordningen som antas a ha minimale eller ingen gkonomiske
konsekvenser sammenlignet med dagens praksis.

16. Skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass.
Forslagene i §§ 57 tredje ledd, 65 femte ledd, 95 tredje ledd, 104 sjette ledd, 105 fjerde ledd, 107 andre ledd,
108 sjette ledd og 115 andre ledd vil gjelde for eksisterende skip som skal endre fartsomrade til et hgyere
fartsomrade pa eller etter ikrafttredelse av den nye forskriften. Endringen griper altsa ikke inn i eksisterende
drift. Dersom skipet gker fartsomrade, men ikke skal operere utenfor 30 nautiske mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass, vil det imidlertid bli satt en operasjonsbegrensning i sertifikatet.

Konsekvenser for Sjofartsdirektoratet og godkjente foretak
De gkonomiske konsekvensene for det offentlige anses a veere mindre omfattende.

Det vil bli fgrt tilsyn slik som i dag. Kontroll med fartgy som skal ha fartgyinstruks er det godkjente foretak som
gj@r pa vegne av Sjgfartsdirektoratet. For de som ikke skal ha fartgyinstruks vil Sjgfartsdirektoratet ha mulighet
til uanmeldt tilsyn, slik som i dag.

Direktoratet legger til grunn at ettersom regelverket na blir lettere tilgjengelig og at det blir enklere for
naeringen a finne frem til gjeldende krav forventer direktoratet at vi pa sikt vil fa faerre henvendelser om hvilke
krav og forstaelsen av disse for de ulike lasteskipene.

Den nye forskriften vil medfgre flere kontrolloppgaver for godkjente foretak, spesielt i forbindelse med
behandling av fartstillatelser og fordi kravet om fartgysinstruks vil gjelde for flere fartgy. Dette kan fgre til en
viss gkning i kontrollomfanget for godkjente foretak, avhengig av hvor mange skip under 15 meter som i dag
fgrer inntil 12 passasjerer til anlegg eller installasjoner for fornybar energi, samt i hvilken grad denne
aktiviteten vil gke fremover.

Sjefartsdirektoratet utarbeider styrende dokumenter for godkjente foretak. Dette er dokumenter som
godkjente foretak bruker i forbindelse med sertifisering av fartgy og ved rapportering til Sjgfartsdirektoratet,
inkludert fartgyinstruks og kontrollskjema. Det vil vaere behov for a oppdatere flere av disse dokumentene.

Endringene som foreslas, vil ogsa ngdvendiggjgre en giennomgang og oppdatering av Sjgfartsdirektoratets
egne sjekklister og prosedyrer. Alle skiema ma gjennomgas og oppdateres. For Sjgfartsdirektoratet medfgrer
endringen opplaring av personell som skal fglge opp forskriftsforslagene.

Muligheten for godkjente foretak til 3 utstede fartstillatelse etter § 152 andre ledd vil redusere ressursbruken
for det offentlige.

Det er ogsa mulig det vil oppsta stgrre behov for veiledning om regelverket i en periode. Det kan medfgre
ekstra arbeidsmengde for Sjgfartsdirektoratet, som ma avsette ressurser til dette.

Med hilsen
Alf Tore Sgrheim Linda Bruas
konstituert sjgfartsdirektgr avdelingsdirektgr

Dette dokumentet er godkjent elektronisk, og har derfor ikke handskrevne signaturer
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C.c.
Neerings- og fiskeridepartementet

Vedlegg:

1) Utkast til forskrift om bygging, utrustning og tilsyn av mindre lasteskip
2) Forskriftsspeil

3) Hegringsinstanser
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Utkast til forskrift om bygging, utrustning og tilsyn av mindre lasteskip

Hjemmel: Fastsatt av Sjgfartsdirektoratet dd.mm.2025 med hjemmel i lov 16. februar 2007 nr. 9 om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven)
§2,86,§9,811,812,§13,§14,§15,§19, § 20, § 21, § 41 tredje ledd, § 43, § 45 og § 47 jf. delegeringsvedtak 16. februar 2007 nr. 171
og delegeringsvedtak 31. mai 2007 nr. 590.

E@S-henvisninger: E@S-avtalen vedlegg XIlI nr. 55a (direktiv 2002/59/EF som endret ved direktiv 2009/17/EF, direktiv 2009/18/EF, direktiv
2011/15/EU og direktiv 2014/100/EU). Forskriften vil bli sendt pa hgring til EFTAs overvakingsorgan i henhold til kravene i lov 17. desember
2004 nr. 101 om europeisk meldeplikt for tekniske regler m.m. (E@S-hgringsloven) og E@S-avtalen vedlegg Il kap. XIX nr. 1 (direktiv (EU)
2015/1535).

1. Kapittel Innledende bestemmelser

§ 1. Virkeomrdde
(1) Forskriften gjelder for norske lasteskip med lengde (L) under 24 meter og med bruttotonnasje
under 500.

(2) Forskriftens kapitler 6 til 14 gjelder kun for skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat.
(3) Forskriften gjelder ikke for skip som er omfattet av virkeomradet til forskrift 14. januar 2020
nr. 63 om fartgy under 24 meter som fgrer 12 eller feerre passasjerer, og som kun driver virksomhet

som beskrevet der.
(4) Forskriften gjelder ikke for skip som brukes av godkjente laeresteder til opplaering for
kompetansebevis for fritidsfartgy.

§ 2. Fartgyinstruks

(1) Fglgende skip med st@rste lengde 8 meter eller mer, men under 15 meter, skal ha
fartgyinstruks:

a. skip som skal slepe

skip som skal utfgre ankerhandtering
skip som skal fgre mer enn 1000 kg last
skip med Igfteinnretning som kan pafgre skipet en krengende arm pa mer enn 0,10 meter
skip hvor personer om bord skal overfgres mellom skipet og anlegg eller installasjoner for
fornybar energiproduksjon til sjgs. Med fornybar energiproduksjon menes produksjon av
elektrisk energi ved utnytting av fornybare energiressurser, for eksempel vind, bglger og
tidevann.

(2) Fartgyinstruksen skal inneholde informasjon om fartgyet og om begrensninger for bruken av
det, og den skal vaere oppslatt pa et lett synlig sted om bord.
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§ 3. Bygging av skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat

(1) Skip skal bygges i samsvar med én standard eller ett klasseregelverk fra et anerkjent
klasseselskap, eller én annen anerkjent standard akseptert av Sjgfartsdirektoratet, for skipets

a. skrog, inkludert skott og lukningsmidler, nar det gjelder konstruksjon, styrke, vanntett

integritet og materialegenskaper
maskineri, inkludert hjelpesystemer
rgrsystemer
elektriske anlegg
. automasjonsanlegg.

(2) Skipet og planlagt bruk av dette skal vaere omfattet av virkeomradet som er angitt i den aktuelle
standarden eller klasseregelverket, og ellers mgte de forutsetningene som standarden eller
klasseregelverket er basert pa.

A

§ 4. Bygging av skip med stgrste lengde under 15 meter som ikke skal ha fartgyinstruks



Skip med stgrste lengde under 15 meter som ikke skal ha fartgyinstruks, skal vaere CE-merket eller
bygget etter Nordisk Bat Standard for Yrkesbater under 15 meter 1990 eller annen anerkjent
standard.

§ 5. Definisjoner
| denne forskriften gjelder fglgende definisjoner:

a.

Ankerhandtering: Sette ut og ta opp anker, og stramme opp og teste forankring og
fortgyning av flytende konstruksjoner. Arbeid med forankring og fortgyning av lette
gjenstander, slik som en flytebrygge eller tilsvarende, anses ikke som ankerhandtering.
Ankerhandtering i havbruk inkluderer a sette ut og ta opp anker, stramme opp og teste
ankerliner, samt arbeid med rammefortgyning der trosser som er en del av
rammefortgyningen, kobles av eller pa. Handtering av hanefgtter, som ikke er en del av selve
rammen, og inspeksjon av koblingsplater i rammefortgyningen anses ikke som
ankerhandtering.

BP: Fartgyets maksimale kontinuerlige slepekraft.

Fritidsfartgy: Skip som brukes utenfor naeringsvirksomhet.

IS-koden: Det internasjonale regelverket for intaktstabilitet 2008, som endret ved
MSC.413(97), MSC.414(97), MSC.443(99) og MSC.444(99)

Krengende arm: Krengende moment dividert pa skipets vektdeplasement (MK/depl.).
Letteste kondisjon for Igft skal legges til grunn for utregning av deplasement.
Lastelinjekonvensjonen: Den internasjonale konvensjonen om lastelinjer av 1966 endret ved
1988-protokollen, konsolidert utgave 2021 som endret ved MSC.491(104).

Lasteskip: Skip som ikke er passasjerskip, fiskefartgy, lekter, fritidsfartgy eller fartgy som
anses for a vaere en del av et annet skips utrustning. Med lekter menes her et skrog eller skip
uten fremdriftsmaskineri som skal slepes eller skyves ved all forflytning og som anvendes til
fgring av last.

Lengde (L): Lengden som definert i lastelinjekonvensjonen gjeldende ved byggetidspunkt.
Lukket skip: Skip med dekk som kan lukkes veertett fra akterstevnen til forstevnen, uavbrutt
av annet enn overbygning eller dekkshus som er konstruert slik at sjgvann ikke vil fylle rom
under dekk.

Slep: Sleping eller skyving av én eller flere gjenstander. Tauing av lette gjenstander, slik som
en lettbat, en lett flytebrygge eller tilsvarende, og korte forflytninger av en gjenstand
innenfor et begrenset omrade anses ikke som sleping.

§ 6. Skip som brukes til opplaeringsformdl

Skip som kun brukes til a fange fisk, hval, sel eller andre levende ressurser i sjgen i yrkesrettet
oppleering, kan som alternativ til regelverket som ligger til grunn for utstedelse av fartgyinstruks for
lasteskip eller fartssertifikat for lasteskip, oppfylle regelverket som ligger til grunn for utstedelse av
fartgyinstruks for fiskefartgy eller fartssertifikat for fiskefartgy.

§ 7. Skip med fiskeutstyr og arrangement for fiske og fangst
Fiskeutstyr og arrangement for fiske og fangst om bord pa lasteskip skal oppfylle kravene som
gjelder for tilsvarende utstyr og arrangement pa fiskefartgy.

§ 8. Vedlikehold

(1) Skipet og dets utstyr skal vedlikeholdes etter produsentens anbefalinger eller anerkjente
metoder.

(2) Rederiet skal ha en vedlikeholdsplan.
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§ 9. Skip som har byggekontrakt inngdtt fgr (dd.mm.aaaa) og som er levert ikke senere enn
(dd.mm.aaada+1) (som vil veere ikraftredelsesdato+ett dr.)

(1) For skip som har byggekontrakt inngatt fgr (dd.mm.ddaa) og som er levert ikke senere enn
(dd.mm.ddaa+1), gjelder bestemmelsene som gjaldt for norske skip da skipet ble bygget. | tillegg
gjelder senere endringer med virkning for eksisterende skip, slik som bestemt i tidligere gjeldende
forskrifter og i denne forskriftens kapittel 15. Skip uten byggekontrakt skal vaere kjglstrukket eller pa
et tilsvarende byggetrinn ikke senere enn (3 mnd. etter ikrafttredelse av forskriften).

(2) Sjafartsdirektoratet kan gi palegg om at et skip, helt eller delvis, skal oppfylle krav som gjelder
skip som har byggekontrakt inngatt (ikrafttredelsesdato) eller senere eller er levert (ett ar etter
ikrafttredelsesdato) eller senere ved

a. endringibruken av skipet

b. utskiftning av utstyr

C. reparasjoner

d. ombygginger eller annen endring
e. ¢kt dypgaende

(3) Sjafartsdirektoratet kan ogsa stille slike krav av andre arsaker enn de nevnt i andre ledd, etter
en konkret vurdering av sikkerheten ut fra skipets generelle byggetekniske utfgrelse, utstyr,
arrangement og tilstand.

§ 10. Innflagging eller innfgrsel fra utlandet

(1) Skip sertifisert, eller dokumentert brukt, som lasteskip i utlandet og som flagges inn eller
innfgres, skal minst oppfylle regelverket for norske lasteskip med samme byggedato. Med byggedato
menes skipets kontraktsdato, kjglstrekkingsdato eller leveringsdato slik som bestemt i den aktuelle
forskriften.

(2) Skip som ikke er nevnt i fgrste ledd og som skal ha norsk sertifikat eller fartgyinstruks for
lasteskip for fgrste gang ved innflagging eller innfgrsel fra utlandet, skal oppfylle regelverket som
gjelder for et nytt lasteskip slik som bestemt i den aktuelle forskriften.

2. Kapittel Navigasjon og navigasjonshjelpemidler

§ 11. Vedlikehold og reparasjon

(1) Alle rimelige tiltak skal treffes for & holde navigasjonshjelpemidlene i funksjonsdyktig stand.

(2) Feil ved navigasjonshjelpemidlene som oppstar underveis eller i havn der reparasjoner ikke kan
finne sted, anses ikke a gjgre skipet sjpudyktig dersom skipsfgrer vurderer risikoen og iverksetter
ngdvendige tiltak for 3 opprettholde sikker navigering til en havn der reparasjoner kan utfgres.
Risikovurderingen og bestilling av reparasjon eller deler skal dokumenteres.

§ 12. IAMSAR-hdndbok og Internasjonal signalbok

(1) Skip med stgrste lengde 8 meter eller mer skal ha om bord en oppdatert papirutgave av volum
Il av IAMSAR-handboken (International Aeronautical and Maritime Search and Rescue).

(2) Skip med bruttotonnasje 300 eller mer i utenriksfart som har radioanlegg installert, skal ha om
bord en oppdatert papirutgave av internasjonal signalbok (International Code of Signals).

§ 13. Signaler som skal brukes i ngdssituasjoner

(1) Skip i Liten kystfart eller stgrre fartsomrade skal ha en oppdatert tabell over signaler fra den
internasjonale signalboken (International Code of Signals) lett tilgjengelig om bord. Disse signalene
skal brukes i ngdkommunikasjon med redningssentraler, sjgredningsenheter og luftfartgy som tar del
i sgk eller redningsoperasjoner.



(2) Internasjonalt ngdsignal skal kun brukes for a varsle at noen er i ngd.
(3) Det er forbudt a bruke signaler som kan forveksles med et internasjonalt ngdsignal i andre
situasjoner enn ngdssituasjoner.

§ 14. Ispatruljetjienesten
Skip som i issesongen passerer gjennom farvann som overvakes av ispatruljetjenesten, skal benytte
seg av ispatruljetjenesten.

§ 15. Farevarsler
(1) Skipsfarer skal varsle naerliggende fartgy og relevante myndigheter ved
a. omrader med farlig is, farlig vrakgods eller andre navigasjonsfarer
b. tropisk storm
c. temperatur under 0 °C kombinert med kuling, som kan fgre til ising
d. vind med styrke 10 eller hgyere pa Beaufort-skalaen nar det ikke er sendt ut kulingvarsel.

(2) Varselet etter fgrste ledd skal gis pa engelsk eller i samsvar med den internasjonale
signalhdndboken. Informasjonen i varselet skal vaere i samsvar med den internasjonale konvensjonen
om sikkerhet for menneskeliv til sjgs 1974 (SOLAS) kapittel V regel 32, fastsatt ved IMO-resolusjon
MSC.99(73).

§ 16. Bruk av styremaskin
Nar styremaskinen har flere kraftenheter som kan brukes samtidig, skal minst to av kraftenhetene
brukes i farvann som krever spesiell aktsomhet under navigeringen.

§ 17. Styremaskinen — prgving og @velser

(1) Besetningen skal kontrollere og prgve styremaskinen minst én gang i uken.

(2) Styremaskinens funksjon skal prgves i samsvar med skipets prosedyre, og prosedyren skal
omfatte

a. hovedstyremaskinen
hjelpestyremaskinene
styreposisjoner som ikke er pa broen
styreposisjonene pa broen
ngdkrafttilfgrselen
rorindikatorene i forhold til rorets faktiske stilling
alarm for svikt i krafttilfgrsel til fiernopererte kontrollsystemer for styremaskinen
alarm for svikt i krafttilfgrsel til kraftenhetene i styremaskinen
i. automatiske isolasjonsarrangementer og annet automatisk utstyr.

(3) Prgvingen etter annet ledd skal vise at roret har full bevegelse i samsvar med styremaskinens
spesifikasjoner, og at kommunikasjonsutstyret mellom bro og styremaskinrom fungerer. | tillegg skal
styremaskinens tilslutninger kontrolleres visuelt.

(4) Ngdstyringsgvelser skal giennomfgres minst hver tredje maned. @velsene skal omfatte direkte
kontroll med roret fra styremaskinrommet og kommunikasjonsprosedyren med broen.
Ngdstyringsgvelser skal omfatte operasjon av alternativ krafttilfgrsel hvis denne finnes.

(5) En enkel betjeningsinstruks som viser de fjernopererte kontrollsystemenes
omstillingsprosedyrer, skal vaere slatt opp pa broen og i styremaskinrommet. Mannskap som bruker
og vedlikeholder styremaskinene, skal kjenne til bruken og prosedyrene for omstilling fra ett system
til et annet.
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(6) Pa skip som regelmessig brukes pa reiser som overstiger 1000 nautiske mil mellom
avgangshavnen og den endelige ankomsthavnen, skal besetningen kontrollere og prgve
styremaskinen tidligst 12 timer fgr avgang.

§ 18. Utforming av styrehus
For skip med stgrste lengde 12 meter eller mer gjelder fglgende:

a.

Styrehuset skal ha slik stgrrelse og utforming at hjelpemidler og utstyr kan plasseres
hensiktsmessig og betjenes pa en forsvarlig mate. Plasseringen og bruken av arbeidsstasjoner
skal ikke forstyrre de primaere funksjonene knyttet til brovaktholdet.

Dersom instrumenter skal plasseres under styrehustaket, skal takhgyden veere slik at det er
fri sikt og gangpassasje under instrumentene. Kravet gjelder ikke for magnetkompassets
reflektoranordning.

§ 19. Sikt fra styrehus
(1) Skip med stgrste lengde 12 meter eller mer som er bygget 1. juli 1998 eller senere, og som har
styrehus, skal oppfylle fglgende krav:

a.

Fra kommandoposisjonen skal det

i. veere fri sikt til havoverflaten fra minimum to skipslengder foran skipets baug og 10° pa
hver side

ii. ikke vaere noen blindsektorer som er stgrre enn 5°, uavhengig av skipets dypgaende, trim
og dekkslast

iii. ikke vaere blindsektorer stgrre enn 10° som skyldes last, laste- og losseinnretninger eller
andre gjenstander utenfor styrehuset forenfor tvers, og som begrenser sikten til
havoverflaten. Blindsektorenes totale utstrekning skal ikke vaere stgrre enn 20°, og den
uhindrede sektoren mellom to blindsektorer skal vaere minst 5°

iv. veere horisontal sikt som utgjgr en bue pa minst 225° regnet fra rett forut til minst 22,5°
aktenfor tvers pa hver side av skipet.

Fra styrehuset skal det vaere mulighet for sikt akterover.

Det skal ikke vaere polariserte eller fargede vinduer.

Det skal veere sikt til skipssiden under mangvrering. Kravet kan ivaretas med bruk av en

kameralgsning.

Den nedre kanten av frontvinduene i styrehuset skal vaere plassert sa lavt over brodekket

som mulig, og ikke i noe tilfelle slik at sikten forover blokkeres.

Fra den gvre kanten av frontvinduene i styrehuset skal det vaere utsyn forover til horisonten

for en person med en gyehgyde pa 1800 mm over dekket i styrehuset ved styreplassen nar

skipet stamper i hgy sjg, eller 1600 mm der det er konstruksjonsmessig upraktisk med

1800 mm.

Pa minst ett av frontvinduene skal det vaere montert klarsiktskive eller varmevindu med

ferskvannsspyling og vindusvisker. Avhengig av styrehuskonstruksjonen skal det om

ngdvendig monteres flere slike vinduer, slik at det til enhver tid og uansett vaerforhold er klar

sikt forover og til siden.

Karmer mellom vinduene pa broen skal veere sa smale som mulig. Karmene kan ikke vaere

plassert rett foran en arbeidsstasjon.

(2) Skip med stgrste lengde 12 meter eller mer som er bygget fgr 1. juli 1998, skal oppfylle kravene i
forste ledd bokstav a (i) og (i), med mindre dette krever konstruksjonsendringer eller tilleggsutstyr.

(3) Skip som etter Sjgfartsdirektoratets vurdering ikke kan oppfylle kravene etter fgrste ledd, skal
ha arrangement som sikrer sikt fra broen som i stgrst mulig grad oppfyller kravene.



§ 20. Navigasjonshjelpemidler
(1) Skip skal ha fglgende navigasjonshjelpemidler om bord:

Navigasjonshjelpemidler
Skipets stgrste lengde i meter (m) eller <12m >12m<150 | 2150<300 2300
skipets bruttotonnasje
Globalt navigasjonssatellittsystem (GNSS) 1 1 1 1
Magnetkompass klasse B 1 1 - -
Magnetkompass klasse A - - 1 1
Reservemagnetkompass - - 1 1
Radarreflektor 1 - - -
AIS klasse A - 1 1 1
Brovaktalarm - 1 1 1
Kursindikator (THD) - - - 1
Radar, 9 GHz (3 cm) - - - 1
Ekkolodd - - - 1
Tilleggskrav for skip i utenriksfart
Peileinnretning - - 1 1
Dagslyssignallampe - - 1 1
Logg som viser hastighet giennom vannet - - - 1

(2) Dersom skipet har ngdstyreposisjon, skal det vaere mulighet for kommunikasjon mellom bro og
posisjonen for ngdstyring.

(3) Navigasjonshjelpemidler og systemer med flere alternative operasjonsmoduser skal vise den til
enhver tid gjeldende operasjonsmodusen.

(4) Skip med stgrste lengde under 12 meter skal ha radarreflektor eller radarrefleksjonsevne som
gjor det mulig for andre skip som bruker radar, a oppdage skipet pa 9- og 3-GHz-radar.

(5) Skip med bruttotonnasje mindre enn 300 i innenriksfart kan i stedet for standard
magnetkompass klasse A ha magnetkompass klasse B i kombinasjon med THD tilkoblet ngdstrgm.

(6) Skip med stgrste lengde under 15 meter kan beholde magnetkompass med den standarden som
gjaldt da kompasset ble tatt om bord, frem til det byttes ut.

(7) GNSS-THD eller gyrokompass kan brukes som alternativ til reservemagnetkompass.

(8) Skip med stgrste lengde under 8 meter kan bruke CE-merket globalt navigasjonssatellittsystem
(GNSS).

§ 21. Sjgkart og nautiske publikasjoner

(1) Seilasen skal planlegges fgr avreise.

(2) Skipet skal ha oppdaterte offisielle sjpkart om bord. Dette kravet kan oppfylles med én av
fglgende Igsninger:

a. papirkart pa kartbord i styrehuset hvor skipets posisjon kan plottes og overvakes under hele
reisen

b. elektronisk visnings- og informasjonssystem for sjgkart (ECDIS) med reservesystem.

(3) Som alternativ til andre ledd, kan kravet om oppdaterte offisielle sjgkart oppfylles pa én av
folgende mater:

a. kartmaskin med reservesystem, godkjent av Sjgfartsdirektoratet. Skip med st@rste lengde
under 12 meter kan som alternativ til reservesystemet ha fastmontert CE-merket kartplotter
med sjgkart basert pa oppdaterte kartdata fra Kartverket. Gyrokompass, THD eller logg som
viser fart gjennom vannet, skal veere rattmerket og koblet til kartmaskinen



b. for skip med stgrste lengde under 8 meter og pa skip uten styrehus: CE-merket kartplotter
med sjgkart basert pa oppdaterte kartdata fra Kartverket.
(4) Skipet skal ha ngdvendige nautiske publikasjoner om bord. Disse kan veaere digitale, jf.
SLS.14/Circ.213.

§ 22. Magnetkompass
(1) Magnetkompass og peileinnretning skal vaere uavhengige av enhver kraftforsyning.
(2) Standard magnetkompass skal veere riktig justert og vise kursen ved skipets hovedstyreposisjon.
(3) Det skal vaere mulig a bruke peileinnretningen til a peile horisonten rundt.
(4) Skip med standard magnetkompass skal ha en deviasjonstabell eller kurver til a rette
kompasskurser og peilinger.

§ 23. Brovaktalarm
Brovaktalarmen skal aktiveres automatisk nar skipet er underveis.

§ 24. Automatisk identifikasjonssystem (AlS)

(1) AIS skal veere i drift til enhver tid, unntatt der internasjonale avtaler, regler eller standarder
apner for beskyttelse av navigasjonsopplysninger.

(2) AIS skal testes i forbindelse med det arlige radiotilsynet. Testen skal verifisere programmering
av skipets statiske informasjon, korrekt datautveksling med tilkoblede sensorer og radioytelsen ved
frekvensmaling og testing pa luften (eksempelvis ved bruk av VTS). Det skal vaere ett eksemplar av
testrapporten om bord.

§ 25. Globalt system for identifisering og sporing av skip (LRIT)

(1) Informasjon om identitet og posisjon (lengde- og breddegrad), samt dato og tid for gitt posisjon,
skal sendes automatisk i LRIT-systemet fra skip med bruttotonnasje 300 eller mer i utenriksfart
utenfor radiodekningsomrade Al.

(2) System og utstyr som benyttes for @ mgte LRIT-kravene, skal kunne slas av om bord eller kunne
avbryte sending av LRIT-informasjon nar

a. internasjonale avtaler har bestemmelser om beskyttelse av navigasjonsopplysninger, eller
b. skipsfgrer finner det ngdvendig av hensyn til sikkerheten for fartgyet.

(3) Dersom sending av LRIT-informasjon avbrytes i samsvar med annet ledd bokstav b, skal

skipsfgreren informere Sjgfartsdirektoratet.

§ 26. Reservemagnetkompass
Reservemagnetkompass skal oppfylle funksjonskravene i § 22 annet ledd.

§ 27. Integrerte navigasjons- og brosystemer

(1) Integrerte brosystemer pa skip skal vaere bygget opp slik at svikt i et delsystem umiddelbart
gjores kjent for vakthavende navigatgr ved lyd- eller lysalarm og ikke fordrsaker svikt i et annet
delsystem.

(2) Ved svikt i en del av et integrert navigasjonssystem skal det veere mulig & betjene hver utstyrsdel
eller hvert delsystem for seg.

§ 28. Atkomstmidler for los

(1) Lospliktige skip som er underveis i farvann hvor det er krav om los, skal ha utstyr og
arrangementer slik at losen trygt kan entre og forlate skipet pa begge sider. Ved gjennomfgringen av
§§ 28 til 31 skal det tas hensyn til innholdet i IMO-resolusjon A.1045(27).



(2) Porter i skipssiden som brukes til atkomst for losen, skal ikke apne utover.

§ 29. Entringskrav for los
Nar skipet entres 1,5 til 9 meter over vannflaten, skal det vaere sikker atkomst til en losleider som
er plassert og sikret i henhold til fglgende krav:

a. Losleideren skal ga klar av ethvert utslipp fra skipet.

b. Losleideren skal veere innenfor utstrekningen av skipets parallelle sider og sa langt det er
mulig innenfor skipets halve lengde midtskips.

c. Hvert trinn pa losleideren skal hvile fast mot skipssiden. Hvis skipets konstruksjon hindrer
trinnene pa losleideren i a hvile fast mot skipssiden, skal andre anordninger sikre at losen
trygt kan entre og forlate skipet.

d. En enkelt leiderlengde skal na vannflaten fra det stedet losen entrer og forlater skipet, ogsa
med en ugunstig slagside pa 15° og uansett skipets laste- og trimforhold.

e. Festepunktene, sjaklene og sikringstauene er minst like sterke som holdetauene.

§ 30. Forholdsregler for atkomst til skipets dekk

(1) Atkomstmidlene for losen skal klargjgres under tilsyn av en ansvarlig offiser, som skal ha
mulighet til 3 kommunisere med broen.

(2) Offiseren skal sgrge for at losen ledsages langs en trygg rute til og fra broen.

(3) Personell som er involvert i rigging og bruk av atkomstmidlene, skal instrueres i sikker
operasjon.

(4) Utstyret skal testes fgr bruk.

(5) Det skal sikres trygg, praktisk og uhindret passasje for enhver som gar om bord, eller fra borde
mellom toppen av losleideren eller en hvilken som helst annen innretning og skipets dekk. Passasjen
skal oppfylle fglgende krav:

a. Nar passasjen er en port i rekken eller skansekledningen, skal det vaere forsvarlig handtak pa
begge sider av apningen.

b. Nar passasjen er en rekketrapp, skal det finnes to rekkestgtter som er fast sikret til skipets
konstruksjon ved eller naer nederste ende og hgyere oppe. Rekketrappen skal veere forsvarlig
festet til skipet for a hindre at den tipper.

§ 31. Utstyr og belysning
(1) Fglgende utstyr skal vaere tilgjengelig for umiddelbar bruk:
a. to handtau med diameter pa 28 mm til 32 mm sikret til skipet
b. en livbgye med selvtennende lys
c. en hiveline.
(2) Atkomstmidlene og stedet pa dekket der en person entrer og forlater skipet, skal lyses
tilstrekkelig opp.
(3) Atkomstmidlene skal
a. vedlikeholdes og holdes rene
b. veere forsvarlig stuet
c. inspiseres regelmessig
d. kun brukes til 3 entre og forlate skipet.
(4) Datoen da losleideren ble tatt i bruk fgrste gang, og reparasjonsdatoer skal registreres i
vedlikeholdssystemet.

3. Kapittel Redningsredskaper



§ 32. Hovedalarm

Skip med stgrste lengde 12 meter eller mer skal kunne gi alarmsignal for a kalle alle om bord til
m@nstringsstasjoner og for 3 sette i gang tiltak som omfattes av alarminstruksen. Alarmsignalet kan
gis med skipets flgyte, skipets sirene eller annen tilsvarende lydalarm.

§ 33. Redningsredskaper
(1) Skip skal minst ha om bord fglgende redningsredskaper:

Redningsredskaper Kapasitet eller antall
Skipets stgrste lengde < 8 meter 2 8 meter < 15 meter 2 15 meter

Redningsvester med lys Til alle om bord Til alle om bord Til alle om bord
Redningsdrakter, termiske - Til alle om bord Til alle om bord
Redningsflate(r)

. - 1 2
med plass til alle om bord
Livbgye med redningsline 1 1 1
Livbgye med lys - 1 2
Handbluss 3 3 3
Fallskjermlys - 3 3

(2) Skip med stgrste lengde 15 meter eller mer, med unntak av tankskip, kan i fartsomrade 2 eller
mindre fartsomrade fgre én redningsflate dersom denne kan settes ut pa begge sider av skipet.

(3) Flatekonteiner skal vaere merket med hvilken type ngdpakke som ligger vedlagt. Skip som gar i
fartsomrade Nord- og @stersjgfart eller mindre kan ha flatekontainer merket «SOLAS B PACK» som
beskrevet i LSA-koden 4.1.5.3.

(4) Lasteskip med stgrste lengde 8 meter eller mer, men under 15 meter, som gar i innenriks fart og
ikke har flere enn tre personer om bord, kan i stedet for a oppfylle kravet i fgrste ledd ha to
redningsflater uten rattmerke nar hver redningsflate er

a. beregnet for minst fire personer

b. produsert etter ISO-standard 9650-1 (Group A)

c. plassertisamsvar med produsentens anbefalinger, men ikke mer enn seks meter over
vannlinjen i minst gunstige lastetilstand

d. arrangert med friflyt-innretning i samsvar med regel 4.1.6 i LSA-koden (IMO-resolusjon
MSC.48(66) og MSC.81(70))

e. pakketikonteiner som har tilstrekkelig oppdrift til 8 dra ut utlgserlinen og Igse ut flaten
dersom skipet synker, jf. LSA-koden regel 4.2.6.

(5) Skip med stgrste lengde under 12 meter kan ha en flytende kastering festet til minst 30 meter
flytende redningsline istedenfor livbgye med redningsline.

(6) Alle redningsredskaper i fgrste ledd skal veere i fungerende stand og klar til umiddelbar bruk.

§ 34. Plassering av redningsfldter
(1) Redningsflater skal plasseres
a. pa et sikkert og beskyttet sted, og vaere beskyttet mot skade forarsaket av brann og
eksplosjon
b. aktenfor kollisjonsskottet
slik at forsvarlig utsetting er sikret, og slik at innskiping og utsetting foregar med klaring fra
propellen



d. slik at det ikke er fare for at redningsflater legger seg mellom skrogene pa skip med mer enn
ett skrog.

(2) Redningsflater skal vaere stuet i en friflyt-innretning med hydrostatisk utlgserenhet, og med
fanglinen permanent fastgjort til skipet.

(3) Redningsflatene skal kunne fortgyes til innskipningsstasjoner pa en forsvarlig mate.

(4) Mgnstrings- og innskipningsstasjoner skal vaere tydelig merket og ha tilstrekkelig belysning.

(5) Redningsflater som bordes fra en posisjon pa dekk som er mer enn 4,5 m over vannlinjen ved
skipets minste seilingsdypgaende, skal settes ut med utsettingsredskaper som oppfyller kravene i
avsnitt 6.1 i LSA-koden.

§ 35. Plassering og oppbevaring av redningsvester og redningsdrakter

(1) Redningsvester skal oppbevares i naerheten av mgnstrings- eller innskipningsstasjonen hvor de
skal veere lett tilgjengelige. Plasseringen skal vaere tydelig merket.

(2) Barn og spebarn skal ha egnede og tilpassede redningsvester som skal oppbevares adskilt fra
redningsvester for voksne.

(3) Redningsdrakter skal plasseres slik at de er lett tilgjengelige, og plasseringen skal vaere tydelig
merket.

§ 36. Innskipningsleider

(1) Pa skip som har redningsflate skal det vaere en innskipningsleider pa hver side av skipet som
muliggj@r sikker atkomst til redningsflaten.

(2) Dersom redningsflate nevnt i fgrste ledd bordes fra en posisjon pa dekk som er lavere enn
2,8 meter over vannlinjen ved skipets minste seilingsdypgaende, kan andre tilsvarende innretninger
brukes.

§ 37. Automatisk ngdstopp og redningsstige

(1) Skip som bare har utendgrs styreposisjon, og hvor bare én person har sitt arbeid om bord, skal
ha automatisk ngdstopp som stopper fremdriftsmaskineriet.

(2) Skip hvor bare én person har sitt arbeid om bord, skal ha fastmontert redningsstige.
Redningsstigen skal monteres slik at nederste trinn er minst 300 mm neddykket uansett
lastekondisjon. Redningsstigen skal vaere klar for gyeblikkelig bruk og dimensjonert for en statisk
belastning pa minimum 200 kg. Sammenrullbar redningsstige anses ikke som fastmontert. Dersom
den fastmonterte stigen er hengslet, skal stigen enkelt kunne utlgses av en person som ligger i
vannet.

§ 38. Ombordtaking av personer fra vannet

Skip skal ha skipsspesifikke planer og prosedyrer for ombordtaking av personer fra vannet. Planene
og prosedyrene skal identifisere utstyret som er ment a brukes til 3 ta en hjelpelgs person opp fra
vannet, og tiltak som skal gjgres for 8 minimere risikoen for personell om bord som er involvert i
operasjonen.

§ 39. Betjeningsinstrukser
Det skal finnes oppslag eller skilt pa eller i naerheten av redningsredskapene, herunder
redningsflatene og deres utsettingsarrangement som
a. illustrerer formalet med redningsredskapet og prosedyrene for betjening, og som gir
relevante instruksjoner og advarsler
b. kan leses ved alle lysforhold i en ngdssituasjon



c. bruker symboler i samsvar med IMO-resolusjon A.760(18) «Symbols related to life-saving
appliances and arrangements», som endret ved resolusjon MSC.82(70).

§ 40. Alarminstruks
(1) Oppdatert alarminstruks skal finnes om bord. Mannskapet skal veere kjent med sine plikter i
ngdssituasjoner fgr reisen begynner.
(2) Alarminstruksen skal vaere oppslatt i styrehus og i skipets hvilerom, dagrom eller annet synlig
sted om bord, og den skal vaere utarbeidet fgr skipet forlater havn.
(3) Alarminstruksen skal opplyse om
a. hovedalarm
b. hvor den enkelte skal mgte
c. hvilke oppgaver den enkelte er palagt i forbindelse med brann om bord og evakuering av
skipet.

§ 41. @velser
(1) Pa skip med stgrste lengde 12 meter eller mer skal det skal arrangeres evakueringsgvelse og
branngvelse hver maned. @velsene skal, sa langt det er praktisk mulig, giennomfgres som om det var
en virkelig ngdssituasjon.
(2) Pvelsene skal planlegges pa en slik mate at det tas hensyn til de ulike ngdssituasjonene som kan
oppsta avhengig av skipstype og last.
(3) @velsene skal minst omfatte
a. menstring ved mgnstringsstasjon
b. kontroll og bruk av brannslokkingsutstyr og redningsredskaper
c. kontroll og bruk av kommunikasjonsutstyr.
(4) Mannskap med ansvar for entring av eller redning fra lukkede rom skal delta i denne typen
gvelse minst én gang hver tredje maned.

§ 42. Kontroll og vedlikehold av redningsredskaper
(1) Alle rattmerkede oppblasbare redningsflater og oppblasbare redningsvester skal vedlikeholdes
med ikke mer enn 12 maneders mellomrom. Redningsflater som nevnt i § 33 fjerde ledd skal
vedlikeholdes i intervaller fastsatt av produsenten.
(2) Vedlikeholdet skal gjennomfgres ved godkjent tjenesteleverandgr for oppblasbart
redningsutstyr.
(3) Det skal finnes vedlikeholdsinstrukser for redningsredskapene som inneholder
a. instruks og sjekkliste til bruk ved utfgrelse av vedlikehold og inspeksjoner om bord
b. tidsplan for periodisk vedlikehold
c. diagram som viser smgrepunkter med anbefalte smgremidler.

4. Kapittel Radiokommunikasjonsutstyr for skip med bruttotonnasje under 300

§ 43. Virkeomrdde for kapittel 4
Dette kapittelet gjelder for skip med bruttotonnasje under 300.

§ 44. Radioutstyr

(1) Skip skal ha fglgende radioutstyr om bord:
Radiodekningsomrade Al | A2 | A3/A4
Fartsomrade log?2 3o0g4 Stgrre fartsomrader

VHF-radio med DSC 1 1 1 | 1 | 2




VHF-radio, handholdt 1 1 1 1 1
AIS-SART (skip = 8 meter) - 1 1 1 1
EPIRB, friflyt - 1 1 1 1
EPIRB, manuell - - 1 1 1
Godkjent MSS-skipsjordstasjon - - - 1 2

(2) MSI-meldinger for seilasen skal vaere oppdaterte og tilgjengelige om bord.

(3) Skip med stgrste lengde under 8 meter og skip uten styrehus kan i stedet for fast installert VHF-
radio med DSC og handholdt VHF-radio ha CE-merket handholdt VHF-radio med DSC.

(4) MF-radioutstyr med DSC sammen med NAVTEX kan i radiodekningsomrade A2 brukes som
alternativ til godkjent MSS-skipsjordstasjon.

(5) Krav til manuell EPIRB gjelder nar friflyt-EPIRB ikke kan nas fra styrehusdekket.

(6) Kravet om AIS-SART gjelder ikke nar EPIRB har innebygd AlS.

(7) DSC ngdalarm skal inneholde informasjon om skipets posisjon.

§ 45. Vakthold og lytteplikt
Under seilas skal det holdes kontinuerlig lyttevakt pa ngd- og kallekanal 16.

§ 46. Radiodagbok

(1) Det skal finnes radiodagbok om bord hvor det skal f@res logg over funksjonstesting, vedlikehold,
viktige sambandshendelser og ngd-, haste- og sikkerhetsmeldinger.

(2) Dekksdagbok kan brukes som radiodagbok.

§ 47. GMDSS-ngdprosedyre og kanalplan
GMDSS-ngdprosedyre og kanalplan skal veere oppslatt ved radiostasjonen.

§ 48. Plassering av radioutstyr
(1) VHF-radio med DSC skal veere stasjonaer og montert nseer kommandoposisjonen.
(2) Manuell EPIRB skal veere montert i styrehuset.
(3) Friflyt-EPIRB skal monteres sa hgyt og fritt som mulig.
(4) Satellittelefon skal vaere stasjonaer og montert i styrehuset.

§ 49. Strgmforsyning
(1) Radioutstyret skal ha tilstrekkelig stremforsyning for hele den planlagte reisen.
(2) Pa skip med ngdkraftkilde skal denne kunne forsyne fast installert radioutstyr.
(3) Pa skip uten ngdkraftkilde skal radioutstyret forsynes direkte fra skipets hovedbatterier.

§ 50. Reservekraftkilde

(1) I fartsomrade Liten kystfart og stgrre skal det veere en separat reservekraftkilde med kapasitet
til  forsyne fast installert radioutstyr i én time dersom skipet har ngdkraftkilde, eller seks timer
dersom skipet ikke har ngdkraftkilde.

(2) Reservekraftkilden skal veere tilkoblet en dedikert ladeenhet. Ladeenheten skal vaere tilpasset
maritim bruk og batteritype.

(3) Reservekraftkilden skal vaere plassert pa et egnet ventilert sted over vannlinjen i fullasttilstand.

(4) Handholdt VHF-radio skal ha tilhgrende forseglet ngdbatteri.

§ 51. Vedlikehold
(1) Radioutstyret skal testes og vedlikeholdes i samsvar med produsentens anbefalinger.



(2) Reservekraftkilden skal gjennomga og besta en arlig kapasitetstest.

(3) Batterier i reservekraftkilden som viser tegn til redusert kapasitet, skal skiftes ut.

(4) Blyakkumulatorer skal byttes ut minst hvert femte ar. Batterier konstruert for lengre levetid enn
fem ar, skal senest byttes ut i henhold til dokumentert levetid.

(5) EPIRB skal kontrolleres av produsenten eller dennes representant minst hvert femte ar og veere
merket med datoen for sist utfgrte periodiske vedlikehold.

5. Kapittel Overfgring av personer mellom skipet og anlegg eller installasjoner for fornybar
energiproduksjon til sjgs

§ 52. Overfgring av personer
(1) Pa skip hvor personer om bord skal overfgres mellom skipet og anlegg eller installasjoner for
fornybar energiproduksjon til sjgs skal det finnes en prosedyre for slik overfgring. Prosedyren skal
veere basert pa MSC-MEPC.7/Circ.10 «Guidance of safety when transferring persons at sea».
(2) Overfgringen skal skje ved hjelp av atkomstmidler som sikrer en trygg overfgring av personer.
Atkomstmidlene skal
a. vedlikeholdes og holdes rene
b. veere forsvarlig stuet
c. inspiseres regelmessig.
(3) Personer som overfgres, skal ha pa seg tilpasset flyteutstyr.
(4) Dekket og vannflaten hvor overfgringen skjer, skal veere tilstrekkelig opplyst.
(5) Det skal finnes minst én 360° lyskaster som er egnet til sgk.
(6) Det skal opprettes kommunikasjon mellom omradet der overfgringen skal skje, og
styreposisjonen.

6. Kapittel Konstruksjon

§ 53. Tilkomst pd skrog
Det skal veere sikker tilkomst til alle deler av skroget, bade under bygging og senere.

§ 54. Forsterkning av skroget og bruk av doblingsplater

(1) Omrader pa skroget som kan bli utsatt for ekstra belastning eller skade, skal forsterkes.

(2) Omrader pa skroget som ikke kan forsterkes, skal ha en indre vanntett barriere som hindrer
videre fylling av skipet ved en eventuell skade.

(3) Doblingsplater kan kun brukes hvis den valgte byggestandarden eller de valgte reglene fra det
anerkjente klasseselskapet, jf. § 3, apner for slik bruk.

(4) Sjefartsdirektoratet eller godkjent foretak kan tillate at doblingsplater blir brukt ved midlertidige
skrogreparasjoner.

§ 55. Isforsterkning

Skip som skal operere i omrader med is, skal vaere isforsterket. Dersom den valgte
byggestandarden, jf. § 3, ikke har regler om isforsterkning, skal regler fra et anerkjent klasseselskap
brukes.

§ 56. Produksjonsforhold for skip bygget av stgpte materialer
Produksjonsforholdene for skip som helt eller delvis bygges av glassfiberarmert polyester eller
andre stgpte materialer, skal veere i samsvar med regler om produksjonsforhold fra et anerkjent



klasseselskap, eller Nordisk Bat Standard for Yrkesbater under 15 meter 1990 Y 26, for skip som blir
bygget etter denne standarden.

§ 57. Anker- og fortgyningsutstyr

(1) Skip skal ha anker- og fortgyningsutstyr.

(2) Anker- og fortgyningsutstyret skal vaere i samsvar med regler om anker- og fortgyningsutstyr fra
en anerkjent standard godkjent av Sjgfartsdirektoratet eller regler fra et anerkjent klasseselskap.

(3) Skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass, skal ha anker- og fortgyningsutstyr i samsvar med regler fra et anerkjent
klasseselskap.

(4) Ankerutstyr skal veere arrangert slik at det alltid er klart til bruk.

§ 58. Vanntett inndeling pa lukket skip

(1) Lukket skip med stgrste lengde under 15 meter skal ha minst to vanntette skott.

(2) Lukket skip med st@rste lengde 15 meter eller mer skal ha minst tre vanntette skott, der ett av
skottene skal vaere et kollisjonsskott plassert minst 0,05 x L fra forre perpendikulzer.

(3) Kollisjonsskott pa lukket skip som har hel overbygning eller en overbygning i forskipet som er
lengre enn en fjerdedel av skipets lengde, skal veaere forlenget veertett opp til fgrste dekk over
fribordsdekk. Dersom forlengelsen ikke er plassert rett over kollisjonsskottet, skal den delen av
dekket som danner trinnet, vaere veertett. Apninger i kollisjonskottet over fribordsdekk skal kunne
lukkes veertett.

§ 59. Apninger i vanntette skott pd lukket skip

(1) Det skal vaere faerrest mulig apninger i vanntette skott pa lukket skip. Gjennomfgringer for
kabler og rgr skal utfgres slik at skottet opprettholder sin vanntette integritet.

(2) Dgrer og luker i vanntette skott skal selv veere vanntette og ha samme styrke som skottet ellers.
Mannhull skal vaere boltet vanntett.

§ 60. Apninger i kollisjonsskott pd lukket skip
(1) Kollisjonsskott under fribordsdekk pa lukket skip skal ikke ha apninger eller giennomfgringer.
(2) Kollisjonsskottet kan ha én rgrgjennomfgring for a handtere vaeske i forpiggtanken. Dette rgret
skal ha en ventil plassert der rgret gar gjennom skottet. Ventilen skal kunne betjenes fra over
fribordsdekk.

§ 61. Bevegelige deler som gdr gjennom skroget

(1) Skip som har bevegelige deler som gar gjennom skroget, slik som sonar, under dypeste
vannlinje, skal ha en indre vanntett barriere som hindrer videre fylling av skipet ved en eventuell
lekkasje. Rommet som kan fylles, skal ikke vaere stgrre enn det som er ngdvendig for a kunne utfgre
vedlikehold, reparasjoner og lignende.

(2) Apninger i den indre vanntette barrieren under fribordsdekk skal ha vanntette lukningsmidler
med samme styrke som den tilstgtende strukturen. Lukningsmiddelet skal pa begge sider merkes
med at det skal veere lukket til sjgs. Rommet innenfor apningen skal ha en vannivamaler med alarm
til styrehuset nar vannivaet i rommet nar maksimum 0,3 meter.

7. Kapittel Dekksutstyr

§ 62. Definisjoner
| dette kapittelet gjelder fglgende definisjoner:



MBS: linens minste bruddstyrke

Ren: materialets minimale flytespenning

Rpo2: Materialets 0,2 prosent forlengelse

WLL (Working Load Limit): utstyrets sikre arbeidslast, som i denne forskriften betyr
maksimalt tillatt trekkraft pa innerste lag.
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§ 63. Dekksutstyr

(1) Dekksutstyret skal ha et omfang og veere dimensjonert og arrangert slik at operasjonene kan
utfgres pa en sikker mate.

(2) Dekksutstyr som skal opereres fra styrehus, skal vaere plassert slik at det er god sikt til utstyret
fra stedet hvor utstyret betjenes. Er sikten hindret, kan kamera brukes.

§ 64. Sikker sone
Ethvert dekksutstyr skal arrangeres slik at det er mulig a8 oppholde seg i en sikker sone nar
dekksutstyr er i operasjon.

§ 65. Slepevinsj eller slepekrok for skip som utfgrer slep

(1) Skip som sleper, skal ha slepevinsj eller slepekrok. Slepekroken skal veere festet slik at den kan
bevege seg fritt i de aktuelle horisontale og vertikale sektorer som sleperen kan vandre i. Slepet skal
veere festet til slepevinsjen eller slepekroken.

(2) Slepeutstyret skal veere arrangert slik at det er mulig a holde slepet under kontroll.

(3) Slepeforbindelsen skal veere beskyttet mot slitasje som fglge av slepets bevegelser og veere lang
nok til, eller slik arrangert, at sjokkbelastninger dempes.

(4) Ved sleping i stgrre fartsomrade enn beskyttet farvann skal en komplett reserveslepeforbindelse
veere lett tilgjengelig, enten om bord i skipet eller pa slept gjenstand.

(5) Skip som skal slepe i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass, skal ha slepevins;j.

§ 66. Utstyr for skip som utfagrer ankerhdndtering
Skip som utfgrer ankerhandteringsoperasjoner, skal ha ankerhandteringsvinsj og utstyr som
a. hindrer utilsiktet vandring av liner, slik som koblingsplatelas og lukkede styrepinner
b. tar bort spenn fra linen ved & lase den, slik som taulas og haikjeft
c. hindrer slitasje pa liner, slik som hekkrull, baugrull, lederull og ledeskiver.

§ 67. Automatisk lydalarm

Skip med haikjeft, taulas, lukkede styrepinner, koblingsplatelas eller annet utstyr som ved bruk har
samme faremomenter, skal ha automatisk lydalarm pa arbeidsdekk. Alarmen skal utlgses nar utstyret
settes i bevegelse.

§ 68. Krav til ngdutlgsning
(1) Utstyr som er installert i samsvar med §§ 65 og 66, og utstyr som brukes i operasjoner med
tilsvarende faremomenter, skal ha en driftssikker og hensiktsmessig ngdutlgsningsmekanisme som
frigjor strekk i linen. Ngdutlgsningsmekanismen skal vaere beskyttet mot utilsiktet utlgsning.
(2) Ngdutlgsning skal kunne skje
a. uten manuelle inngrep pa eller ved utstyret
b. fra kontrollpanelet for utstyret
c. fraaktuell styreposisjon for skipet
d. ved dgdt skip



e. ved det aktuelle utstyrets sikre arbeidslast (WLL).

(3) Nar ngdutlgsningsmekanismen aktiveres, skal strekket i linen vaere borte i Igpet av 10 sekunder.
Hvis utstyret har brems for & hindre ukontrollert utspoling, skal ikke bremsekraften overstige 0,2 BP.
(4) Ngdutlgsningsmekanismen skal kontrolleres, og kontrollen skal vise at fglgende funksjoner er

ivaretatt, sa lenge dette ikke er i konflikt med produsentens anbefalinger:

a. Det skal verifiseres at vinsjens restholdekraft ikke overstiger 20 prosent av skipets BP.

b. Nar flere komponenter, som vinsj, styrepinner, haikjeft eller annet relevant utstyr, er
installert og kan bli brukt i samme operasjon, skal ngdutlgsningen skje i en hensiktsmessig
rekkefplge, og slik at strekket i linen er borte i Igpet av 10 sekunder fra aktivering av
ngdutlgsningsmekanismen. Dette skal bekreftes giennom fglgende tester:

i Ngdutlgsning og ngdstopp skal testes ved kontrollpanelet og styreposisjonen.
ii. Ngdutlgsning skal testes ved dgdt skip, bade med bremse aktivert og deaktivert.
iii. Ngdutlgsning skal testes med en kraft tilsvarende skipets BP. Dette kan gjgres som en
statisk test hvor linen er festet til et punkt pa dekk.

c. Narvinsjen kobles inn etter en ngdutlgsning, skal motorene kobles pa uten at trommelen
automatisk roterer. Dette gjelder ogsa ved dgdt skip.

(5) Ved kontroll av ngdutlgsning pa slepevinsj og ankerhandteringsvinsj skal det gjennomfgres en
dynamisk test av vinsjen der linen dras av trommelen etter at ngdutlgsningen er aktivert.

§ 69. Utforming av slepevinsj og ankerhandteringsvinsj

(1) Vinsjkontrollene skal vaere utformet slik at vinsjen spoles ut ved a skyve spaken bort fra
operatgren og inn ved a trekke spaken tilbake mot operatgren. Alle spakene skal automatisk ga
tilbake til stopp nar operatgren slipper taket i spaken. Alle komponenter som brukes til a styre
vinsjen, skal veere permanent merket med driftsretning.

(2) Det skal vaere mulig a justere vinsjens hastighet mellom stans og maksimal hastighet, ogsa mens
vinsjen er i bruk. Pa vinsj med gir skal hastigheten kunne justeres pa hvert girtrinn.

(3) Ngdstopp skal plasseres lokalt ved vinsjen og pa broen.

§ 70. Dimensjonering av maksimal spenning under operasjon av slepevinsj og ankerhdndteringsvinsj

Slepevinsj og ankerhandteringsvinsj skal dimensjoneres pa en slik mate at ingen spenninger er
stgrre enn 0,4R.y under normal operasjon. Nar bremsen er aktivert, skal ingen spenninger vaere
stgrre enn 0,9R.y. For materialer som ikke har proporsjonal flytegrense, skal spenningen ved Ry,
legges til grunn i stedet for Rgy.

§ 71. Brems pad slepevinsj

(1) Vinsj som brukes til slep, skal ha brems som virker direkte pa trommelen.

(2) Holdekraften til bremsen skal ikke veere mindre enn MBS og ikke mindre enn 0,8 x MBS uten
stremforsyning.

(3) Bremsen skal kunne opereres manuelt.

§ 72. Brems pad ankerhdndteringsvinsj

(1) Vinsj som brukes til ankerhandtering, skal ha brems som virker direkte pa trommelen.

(2) Bremsens holdekraft skal vaere minst 1,25 x WLL. | tillegg skal bremsen kunne stoppe
trommelens rotasjon fra maksimal hastighet.

(3) Bremsekraften skal ikke vaere stgrre enn kraften fundamentet er beregnet for.

(4) Bremsens holdekraft skal ikke pavirkes av strembrudd. Bremsen skal automatisk aktiveres ved
strombrudd hvis lasten ikke styres av vinsjmotorene eller lignende. Bremsen skal kunne overstyres.



§ 73. Trommel og clutch pad slepevinsj og ankerhdandteringsvinsj

(1) Trommelen skal kunne frikobles ved hjelp av clutch.

(2) Trommelen skal kunne frikobles manuelt ved dgdt skip.

(3) Det skal vaere minst tre omdreininger med line pa trommelen for a opprettholde tilstrekkelig
friksjonskraft. Innfestningen av lineenden til vinsjtrommelen skal vaere dimensjonert til 3 veere det
svake leddet og skal vaere maksimalt 0,15 x MBS.

(4) For slepevinsjer skal forholdet mellom MBS og BP minst vaere slik:

BP <300 kN MBS = 3,5 BP
300 kN < BP < 800 kN MBS = 2,75 BP
BP > 800 kN MBS = 2,25 BP

(5) For ankerhandteringsvinsjer skal forholdet mellom MBS og WLL minst veere slik:

WLL < 200 kN MBS = 2,5 WLL
WLL > 1000 kN MBS =2 WLL
Lineaer interpolering for 200 kN < WLL < 1000 kN

(6) Dersom stalvaier brukes, skal trommelkjernen ha en diameter som er minimum
14 x designlinens diameter.

(7) Dersom det brukes fibertau pa trommelen, skal tauets diameter ikke vaere stgrre enn 0,25
ganger trommelkjernens diameter. Tauleverandgren kan imidlertid ha strengere krav til minimum
diameter pa trommelkjernen som ikke skal overskrides.

(8) Trommelflensen skal vaere 1,5 x designlinens diameter over ytterste lag nar linen er kveilet helt
inn pa vinsjtrommelen.

(9) Dersom nokke (warping end) er montert for manuell handtering av line, skal trekkraften ikke
veere st@grre enn 100 kN. Nokke skal vaere i samsvar med en anerkjent standard eller regler fra et
anerkjent klasseselskap tilpasset det aktuelle utstyret.

§ 74. Merking av slepevinsj og ankerhdandteringsvinsj
Vinsjer skal vaere permanent merket pa en godt synlig korrosjonsbestandig plate med opplysninger
om
produktnavn
produktmodell
trommellast
nominell hastighet
holdekraft
WLL.
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§ 75. Kontrollpanel med lastmonitor for slepevinsj og ankerhdndteringsvins;j
(1) Et kontrollpanel med lastmonitor for slepevinsj og ankerhandteringsvinsj skal vaere installert om

bord.

(2) Kontrollpanelet skal veere plassert pa broen der hvor operatgren har god oversikt over dekk,
vinsj og liner.

(3) Dersom vinsjen i tillegg kan opereres fra andre steder enn bro, skal lastmonitor vaere tilgjengelig
her.



(4) Lastmonitoren skal til enhver tid male lasten pa linen nar det spoles inn og ut og ved
holdeoperasjoner. Lastmonitoren skal ha overbelastningsalarm som blir utlgst ved 0,5 x MBS for den
valgte linen.

(5) Dersom andre liner enn designline brukes, skal vinsjen i tillegg til lastmonitor ha en funksjon
som gir brukeren mulighet til 3 justere vinsjens maksimale trekkraft i forhold til linens bruddstyrke
(tension control).

§ 76. Nedjustering av vinsj

(1) Nedjustering og programmering av vinsj skal kun utfgres av produsenten.

(2) Dersom vinsjen nedjusteres slik at vinsjen far lavere WLL eller lik trekkraft pa alle lag, skal
vinsjens trekkraftbegrensning ikke kunne gkes, og bremsekraften skal nedskaleres i henhold til § 72.

§ 77. Dokumentasjon for slepevinsj og ankerhdndteringsvinsj

(1) Sertifikater for Igst utstyr og dokumentasjon for slepearrangementet og
ankerhandteringsarrangementet skal oppbevares om bord.

(2) Det skal finnes dokumentasjon fra produsenten som viser at vinsjen er i samsvar med
forskriftens krav.

(3) Det skal finnes beskrivelse fra produsent av hvordan arlig funksjonstest av ngdutlgsning kan
giennomfgres pa sikker mate.

(4) Det skal finnes beskrivelse fra produsent av hvilke begrensninger som gjelder for vinsjen ved
slep eller ankerhandtering, for eksempel begrensninger for tillatt vaier, tau og kjetting pa trommelen
og veer- og sjgforhold.

§ 78. Innhalingsutstyr

(1) Innhalingsutstyr skal veere vernet mot utilsiktet igangsetting og skal stanse dersom kraften pa
styrespaken eller pedalen blir borte.

(2) Det skal vaere mulig @ handtere lasten pa en kontrollert mate.

(3) Innhalingsutstyret skal ha brems.

(4) Innhalingsutstyret skal ha ngdstopp. Ngdstoppen skal plasseres slik at den som betjener
innhalingsutstyret, kan bruke den.

(5) WLL for utstyret skal vaere angitt.

§ 79. Dimensjonering av dekksutstyr

(1) Fundament og innfestning for utstyr som brukes til slep, skal veere dimensjonert for skipets BP
med en sikkerhetsfaktor pa minst 3,5 mot materialets minimale flytespenning (Rey).

(2) Ved sleping med slepekrok skal alle komponentene i slepelinen vaere dimensjonert for skipets
BP med en sikkerhetsfaktor pa minst 3 mot brudd.

(3) Fundament og innfestning for utstyr som brukes til ankerhandtering, enten separat eller
sammen med vinsj, skal dimensjoneres for en kraft som tilsvarer 120 prosent av
ankerhandteringsoperasjonens sikre arbeidslast (WLL) med en sikkerhetsfaktor pa minst 3,5 mot
materialets minimale flytespenning (Rey).

(4) Fundament og innfestning for annet dekksutstyr enn det som er nevnt i fgrste og tredje ledd,
unntatt lgfteinnretning, skal dimensjoneres i henhold til utstyrets maksimale sikre arbeidslast (WLL)
med en sikkerhetsfaktor pa minst 3,5 mot materialets minimale flytespenning (Rey).

(5) Nar utstyr for sleping eller ankerhandtering kan utsettes for krefter i horisontal eller vertikal
retning, skal utstyret minst beregnes for skipets BP i minst gunstige retninger fra 0—60° til hver side
relativt til skipets senterlinje, og 30° oppover relativt til horisontalplanet.



§ 80. Alternative krav til dimensjonering

Som alternativ til kravene i § 79 kan dekksutstyr, unntatt Igfteinnretning, med fundament og
innfestning, vaere dimensjonert i henhold til en anerkjent standard eller et regelverk fra et anerkjent
klasseselskap.

§ 81. Sertifikat for Igst utstyr som brukes under sleping og ankerhdndtering
Lgst utstyr som brukes sammen med dekksutstyr, slik som sjakler, ringer, wirer og trosser, skal ha
sertifikat for tiltenkt bruk.

8. Kapittel Stabilitetsdokumentasjon

§ 82. Godkjenning av stabilitetsopplysninger

(1) Far skipet settes i fart, skal godkjente stabilitetsopplysninger veere tilgjengelig om bord som
raskt og enkelt gir fgreren ngyaktig veiledning om skipets trim og stabilitet under alle forhold.

(2) Skroggeometri, hydrostatikk, krysskurver, grensekurver og dokumentasjonsunderlag skal utfgres
pa programvare som er oppfgrt pa Sjgfartsdirektoratets liste over aksepterte
stabilitetsberegningsprogram.

§ 83. Stabilitetsopplysninger om bord

(1) En stabilitetsplakat med informasjon om skipets begrensninger skal veere slatt opp i styrehuset.
Stabilitetsplakaten skal vaere utarbeidet pa skjema fastsatt av Sjgfartsdirektoratet.

(2) Skip med lgfteinnretning som kan pafgre skipet en krengende arm pa mer enn 0,10 meter, skal
ha et diagram med informasjon om maksimum tillatt vekt som funksjon av utstrekning og retning.
Diagrammet skal vaere slatt opp i styrehuset.

(3) Felgende stabilitetsdokumentasjon skal finnes om bord:

a. tankplan og tabeller eller kurver som minst inneholder informasjon om volum, tyngdepunkt
og fri overflateeffekt ved forskjellige nivaer for de enkelte tankene
hydrostatikk
krysskurver
grensekurver
lastetilstander
eksempler pa utarbeidelse av andre lastetilstander og kontroll opp mot tillatte grensekurver.

(4) Nar det forutsettes begrensninger i lastekapasitet eller lignende for skip som skal slepe, utfgre
Igfteoperasjoner eller ankerhandtering, jf. §§ 88 til 90, skal begrensningene ga tydelig frem av
instruksen til skipsfgreren i stabilitetsmanualen.
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§ 84. Fastsetting av lettskipsdata

(1) Nar skipet er ferdig bygget og utrustet, skal det utfgres en krengeprgve. Fgr skipet settes i fart,
skal faktisk deplasement og tyngdepunktets beliggenhet for lettskipstilstanden fastsettes.

(2) Ved bygging av flere skip i en serie som har identiske hoveddimensjoner, identisk konstruksjon
og skrogform, og som har lik vekt og plassering av utstyr, skal det utfgres krengeprgve for de to
f@rste skipene i serien. For de neste skipene i serien kan krengeprgve utelates dersom det ved
deplasementsmaling eller veiing kan dokumenteres at avviket i lettskipsvekten er mindre enn
2 prosent og avviket i langskipstyngdepunkt er mindre enn 1 prosent av stgrste lengde.

(3) Innen 10 ar etter siste godkjente krengeprgve eller deplasementsmaling skal det som et
minimum gjennomfgres en deplasementsmaling. Dersom det pavises eller kan forventes et avvik i
lettskipsvekt som overskrider 2 prosent av skipets vekt, eller et avvik i langskipstyngdepunkt som
overskrider 1 prosent av stgrste lengde, skal det utfgres ny krengeprgve.



(4) Nar det er gjort endringer pa et skip som pavirker lettskipet eller tyngdepunktets beliggenhet,
skal godkjent foretak eller Sjgfartsdirektoratet vurdere om ny krengeprgve skal utfgres, eller om
tidligere fastsatte lettskipsdata kan aksepteres med korreksjon for de endringene som er gjort. Det
skal utarbeides reviderte stabilitetsberegninger basert pa nye lettskipsdata nar endringer overstiger
1 prosent av lettskipet eller 0,5 prosent av skipets langskipstyngdepunkt eller vertikaltyngdepunkt.

(5) Krengeprgve og deplasementsmaling skal utfgres i samsvar med prosedyre fastsatt av
Sjofartsdirektoratet.

§ 85. Fastsetting av BP
For skip som skal slepe eller utfgre ankerhandtering, skal BP fastsettes gjennom en slepetest i
samsvar med prosedyre fastsatt av Sjgfartsdirektoratet.

§ 86. Beregning av lastetilstander

(1) Lastetilstander skal beregnes for alle skipets operasjoner.

(2) Beregningene etter fgrste ledd skal blant annet omfatte
a. fullt utrustet skip uten last
b. fullt utrustet skip med lasterommene fulle og lasten homogent fordelt i alle rom, inklusiv

luker
c. fullt utrustet skip med maksimal last pa dekk og eventuell last under dekk homogent fordelt
. fullt utrustet skip med maksimal last pa dekk.

(3) Lastetilstander skal beregnes som angitt i paragrafen her og for mindre gunstige lastfordelinger
som er aktuelle for skipets drift.

(4) Lastetilstandene beskrevet i annet ledd bokstav a til ¢ skal beregnes for skipet med 100 prosent
forrad og 100 prosent drivstoff og med 10 prosent forrad og 10 prosent drivstoff.

(5) I lastetilstandene beskrevet i annet ledd bokstav b og c skal skipet vaere lastet til dypeste
vannlinje.

(6) Nar skip fgrer flytende last og lastens egenvekt i de homogene tilstandene i annet ledd bokstav
b og c er mindre enn den flytende lasten skipet skal fgre, skal det i tillegg utarbeides lastetilstander til
lastemerket der lastens faktiske egenvekt benyttes, og hvor det tas hensyn til effekten av fri
vaeskeoverflate.

(7) For skip med én eller flere rulledempingstanker skal det tas hensyn til stabilitetsreduksjonen ved
bruk av denne eller disse. Dersom én eller flere rulledempingstanker av stabilitetsmessige arsaker
ikke kan brukes i alle lastetilstander, skal det utarbeides en instruks for bruk av denne eller disse og
lastetilstander som samsvarer med instruksen.

(8) Nar vannballastmengden er ulik i avgangskondisjonen og ankomstkondisjonen, skal det
beregnes mellomtilstander som viser nar etterfylling eller lensing av vannballast skal skje.
Beregningene skal vise stabilitetssituasjonen umiddelbart fgr etterfylling eller umiddelbart etter
lensing av vannballast. Som alternativ til mellomtilstander kan det brukes maksimal fri
vaeskeoverflate pa begge kondisjonene for de aktuelle tankene.

(9) Nar det i en bestemt lastetilstand er behov for a bruke vannballast eller en bestemt
forradsfordeling for @ oppna en bestemt kapasitet, skal stabilitetsmanualen ha klare instrukser om
ngdvendig mengde og plassering.

§ 87. Beregning av lastetilstander for fri fylling eller sirkulasjon i brgnn
(1) For skip med apninger eller ventiler for fri fylling eller sirkulasjon i brgnn skal det, i stedet for
lastetilstandene i § 86 andre ledd, utarbeides lastetilstander som beskrevet i bokstav a til e under:
a. fullt utrustet skip med 100 prosent forrad og 100 prosent drivstoff, med tom brgnn og uten
last i eventuelle lasterom



b. som bokstav a, men med 10 prosent forrad og 10 prosent drivstoff
fullastet skip med 100 prosent forrad og 100 prosent drivstoff, full utrustning, full brgnn og
den vannballastmengden som er ngdvendig for 8 oppna nedlasting i samsvar med fribordet
som bokstav ¢, men med 10 prosent forrad og 10 prosent drivstoff
skipet med delvis fylt lastebrgnn som viser den stabilitetsmessig svakeste situasjonen som vil
oppsta med hensyn til frie overflater, fordeling av last og lignende.
(2) Dersom skip er bygget slik at vannivaet i brgnnen kan gkes i forhold til vannspeilet utenfor, skal
stabilitetsberegningene vise at kravene til stabilitet er oppfylt for slike lastetilstander. Vannivaet i
brgnnen skal ikke ligge under vannspeilet utenfor i noen lastetilstander.

§ 88. Utarbeiding av tilleggstilstander for skip som skal slepe

Nar skip som sleper, ikke oppfyller slepekriteriene i § 98 nar skipet er lastet i samsvar med § 86, skal
det utarbeides korrigerte lastetilstander som viser begrensningene i lastekapasiteten under
slepeoperasjoner.

§ 89. Utarbeiding av tilleggstilstander for skip som skal utfgre lgfteoperasjoner

For skip som skal utfgre Igfteoperasjoner som kan pafgre skipet en krengende arm pa mer enn 0,10
meter, skal det utarbeides lastetilstander som dekker skipets operasjonsmgnster med maksimalt
tillatt krengende moment fra Igfteinnretningen. Lastetilstandene skal vise skipets begrensninger i
lastekapasitet under lgft og oppfylle kriteriene i § 99. Lgfteinnretningens sikre arbeidslast skal
uansett ikke overstiges.

§ 90. Utarbeiding av tilleggstilstander for skip som skal utf@re ankerhdndtering
(1) Skip som skal utfgre ankerhandtering, skal utarbeide lastetilstander som dekker de mest
ugunstige tilstandene som skipet kan utfgre ankerhandteringsoperasjoner i. Som et minimum skal
felgende lastetilstander utarbeides:
a. fullt utrustet skip uten last
b. fullt utrustet skip med maksimal last pa dekk skipet kan ha under
ankerhandteringsoperasjoner.
(2) Dersom skip etter fgrste ledd ma motballastere for a utfgre ankerhandtering, skal det vises
lastetilstander fgr moment blir pafgrt som en punktlast.
(3) Lastetilstandene beskrevet i fgrste ledd skal beregnes for skipet med 100 prosent forrad og 100
prosent drivstoff, og 10 prosent forrad og 10 prosent drivstoff.
(4) Ved bruk av vinsj skal stabilitetskriteriene i § 99 vaere oppfylt nar vinsjens maksimale trekkraft
plasseres som en punktlast pa skipet. Punktlasten skal legges i det ytterste punktet som avgrenser
ankerhandteringslinens bevegelsesomrade.

§ 91. Utarbeiding av tilleggstilstander for skip som opererer i omrdader hvor det er fare for ising

(1) Nar skipet opererer i omrader hvor det er fare for ising, skal

a. detveere utarbeidet lastetilstander med tillegg av vekt av is

b. skipet vaere i stand til 8 oppfylle stabilitetskravene i alle lastetilstandene med tillegg av
vekten av is

c. vekten av is ikke medfgre at dypeste vannlinje neddykkes.

(2) Vekten av is skal antas & vaere minst 30 kg/m? for utsatte vaerdekk, gangbroer og frontskott til
overbygninger og dekkshus og minst 7,5 kg/m? for projisert lateralplan pa begge sider av skipet over
vannlinjen. Vekten av is pa usammenhengende flater som rekkverk, rigg, rundholter (unntatt master)
og utstyr skal tas med ved at totalt areal for projisert lateralplan av skipets sider gkes med 5 prosent.
Det statiske momentet av dette arealet skal gkes med 10 prosent.



§ 92. Forutsetninger som skal gjelde ved beregning av lastetilstander
For beregning av lastetilstandene beskrevet i §§ 86 til 91, gjelder fglgende:

a. | fullasttilstandene skal lasten antas a vaere homogent fordelt i alle lasterom, lukekarmer og
eventuelle trunker.

b. Ved beregning av fri overflateeffekt i forbrukstanker skal det for hver type vaeske antas at
minst to transverse sidetanker eller minst én sentertank har fri overflate. Tank eller tanker
som skal antas & ha fri vaeskeoverflate, skal veere den eller de tankene hvor effekten av fri
overflate er stgrst. Maksimum effekt av fri overflate som tanken eller tankene kan ha mellom
tilhgrende avgangskondisjon og ankomstkondisjon, skal legges til grunn. Dette gjelder for
bade avgangs- og ankomstkondisjon.

c. For brgnnfartgy som er bygget slik at det er fri fylling av brgnnen, det vil si direkte
forbindelse til sjgen, gjelder i tillegg falgende:

i Lastekondisjonene skal beregnes med korreksjon for fri overflateeffekt i lastebrgnnen.
Lasterom skal tas med i stabilitetsberegningene som en integrert del av skroget og
dokumenteres sammen med den gvrige skrogbeskrivelsen. Lastens egenvekt skal i slike
beregninger antas & vaere 1,025 tonn/m3.

ii. Nar skipet har fulle drivstofftanker og er fullt utrustet, skal dypgaende ikke veere stgrre
enn den dypgangen som samsvarer med det tildelte fribordet. Vannivaet i brgnnen skal
antas a veere likt vannspeilet utenfor.

iii. For skip med mer enn én lastebrgnn hvor lastebrgnnene er adskilt med langskipsskott,
skal brgnnene anses som én brgnn ved beregning av fri overflateeffekt.

§ 93. Beregning av stabilitetskurver

(1) Det skal utarbeides kurveblader som inneholder de hydrostatiske parameterne som er
npdvendige for beregning av stabiliteten.

(2) Krysskurvene skal beregnes for et tilstrekkelig antall krengevinkler avhengig av skipets form og
stgrrelse.

(3) Ved beregningen av krysskurver skal skipet kunne trimme fritt under krengning.

(4) Hydrostatiske kurver, krysskurver og KG-grensekurver skal beregnes for skipet uten trim, for
stgrste trim og for mellomliggende trimverdier. De nevnte kurvene skal utarbeides for de samme
trimverdiene, for minst tre trimverdier totalt, og skal dekke alle aktuelle dypganger.

(5) Overbygninger, dekkshus, trunker og sa videre kan regnes med i oppdriften dersom apningene i
disse har lukningsmidler i samsvar med denne forskriften.

(6) Nar skipet vil synke pa grunn av fylling gjennom en apning, skal GZ-kurven avsluttes ved den
aktuelle fyllingsvinkelen, og skipet skal anses @ ha mistet all stabilitet.

(7) KG-grensekurvene eller tilsvarende tabeller skal vise den stgrste tillatte hgyden som skipets
tyngdepunkt kan ha i intakt tilstand ved de forskjellige dypgangene og trimverdiene. KG-
grensekurvene skal veere basert pa de stabilitetskriteriene som gjelder for skipet.

(8) Skip som sleper, skal ha grensekurver som viser KG,,..s under slike operasjoner.

9. Kapittel Stabilitetskriterier

§ 94. Stabilitet

(1) Alle skip skal ha tilstrekkelig stabilitet og forsvarlig trim i alle aktuelle lastetilstander. Slagside
skal ikke vaere mer enn 1,5 grader for sjggaende kondisjoner.

(2) Ballast skal veere plassert og sikret slik at den ikke kan forskyve seg. Permanent ballast skal ikke
fiernes eller flyttes.



(3) Nar flytende ballast skal brukes som permanent ballast, skal den oppbevares i forseglede tanker
som er helt fulle. Det skal finnes detaljerte opplysninger om dette i stabilitetsmanualen.

§ 95. Stabilitet i intakt tilstand for lukket skip
(1) For lukket skip skal falgende stabilitetskriterier veere oppfylt i alle lastetilstander nar ikke annet
er bestemt i §§ 96 til 99:
a. Arealet under kurven for rettende arm (GZ-kurven) skal vaere minst 0,055 meterradianer
regnet opp til en krengevinkel pa 30 grader og minst 0,09 meterradianer regnet opp til
40 grader eller fyllingsvinkelen dersom denne er mindre enn 40 grader. | tillegg skal arealet
under GZ-kurven mellom krengningsvinklene 30 grader og 40 grader, eller mellom 30 grader
og fyllingsvinkelen dersom denne er mindre enn 40 grader, veere minst 0,03 meterradianer.
b. Rettende arm (GZ) skal vaere minst 0,20 m ved en krengevinkel pa 30 grader eller mer.
Krengevinkelen hvor rettende arm har stgrst verdi (GZas), skal ikke veere mindre enn
25 grader.
d. Initialmetasenterhgyden (GM) skal vaere minst 0,15 meter.
(2) Nar skipet pa grunn av sin form ikke kan oppfylle fgrste ledd bokstav c, kan fgrste ledd bokstav a
og c erstattes med fglgende:
a. Arealet under GZ-kurven skal vaere minst 0,07 meterradianer regnet opp til en krengevinkel
pa 15 grader nar maksimum rettende arm (GZ,.«s) opptrer ved 15 grader, og det skal vaere
0,055 meterradianer opp til 30 grader nar GZ,,.., opptrer ved 30 grader eller mer. Nar GZ,,axs
opptrer mellom 15 og 30 grader, skal arealkravet under GZ-kurven opp til vinkelen der GZ,,,s
opptrer, bestemmes ved denne formelen:
Minimum areal = 0,055 + 0,001 (30 grader — 6,.x),
der 6, er vinkelen der GZ,,..s opptrer. | tillegg skal arealet under GZ-kurven mellom 30 og
40 grader, eller mellom 30 grader og fyllingsvinkelen dersom denne er mindre enn 40 grader,
ikke veere mindre enn 0,03 meterradianer.
b. Krengevinkelen hvor GZ,,,.s opptrer, skal ikke veere mindre enn 15 grader.
(3) Skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass, skal oppfylle kravene i IS-koden del A kapittel 2.3.

§ 96. Alternative krav til stabilitet for brannfartgy med delvis fylt brgnn

Lastetilstander med delvis fylt brgnn kan ha GZ,,.s pa minst 0,10 meter og positiv GZ opp til minst
20 grader, forutsatt at fylling og tsmming av brgnnen kun skjer i innelukket farvann, og at
lastebrgnnen er tom eller full nar skipet er i sjgen.

§ 97. Stabilitet i intakt tilstand for dpne skip
Apne skip skal oppfylle Nordisk Bat Standard for yrkesbater under 15 meter 1990 Y3 punkt 4, men
med krav til minimum GM lik 0,50 meter.

§ 98. Tilleggskrav til stabilitet for skip som skal slepe

(1) Skip som skal slepe, skal vaere et lukket skip.

(2) Nar skip som sleper, blir utsatt for en tverrskipskraft som gir skipet en hastighet tverrskips
gjennom vannet pa 5 knop, skal fgrste skjaeringspunkt mellom kurven for krengende arm og kurven
for rettende arm (GZ-kurven) opptre ved en vinkel som er mindre enn fyllingsvinkelen.

(3) Nar skip som sleper, blir utsatt for en tverrskipskraft som er lik skipets BP multiplisert med 0,65,
skal arealet mellom kurven for rettende arm (GZ-kurven) og kurven for krengende arm, regnet fra
ferste skjeeringspunkt til den vinkelen som opptrer fgrst av 40 grader, vinkelen for GZ,,..s 0g



fyllingsvinkelen, veere stgrre eller lik 0,010 meterradianer. Krengemomentets vertikale arm skal
regnes a vare fra senter av propellen eller propellene til festepunktet for sleperen.

(4) Som alternativ til annet og tredje ledd kan kravene i I1S-koden del B kapittel 2.8.2.1 0g 2.8.2.2
oppfylles.

§ 99. Tilleggskrav til stabilitet for skip med Igfteinnretning og skip som skal utfdre ankerhdndtering

(1) Skip med lgfteinnretning skal veere et lukket skip.

(2) Skip som skal utfgre ankerhandtering, skal vaere et lukket skip.

(3) Maksimum krengevinkel som fglge av krengende moment fra lgfteinnretningen eller
ankerhandteringsvinsj skal veere 7 grader eller den vinkelen som resulterer i at deler av fribordsdekk
kommer 200 millimeter fra vannlinjen, dersom denne vinkelen er mindre. Arealet under kurven for
rettende arm (GZ-kurven) skal vaere stgrre enn eller lik 0,090 meterradianer til den vinkelen som
opptrer fgrst av 40 grader eller fyllingsvinkelen. Det skal tas hensyn til krengevinkelen.

(4) Maksimum krengevinkel kan vaere mellom 7 og 10 grader dersom fglgende betingelser er
oppfylt nar Igfteinnretningen eller ankerhandteringsvinsjen opererer ved maksimalt lastemoment:

a. Kurven for den rettende arm (GZ-kurven) har positiv utstrekning pa minst 20 grader utover
likevektstilstanden. Apninger som ikke har veertett lukning, skal behandles som
fyllingspunkter.

b. Arealkravet i tredje ledd er oppfylt.

. Ingen del av fribordsdekk kommer naermere vannlinjen enn 200 millimeter.

(5) Dersom annet dekksutstyr brukes samtidig med lgfteinnretningen eller
ankerhandteringsvinsjen, skal det totale krengende momentet ikke overstige momentet brukt i
beregningene i tredje og fjerde ledd.

(6) Det skal finnes informasjon fra produsenten om den maksimale krengevinkelen som
Ipfteinnretningen er beregnet for. Maksimal tillatt krengevinkel i tredje og fjerde ledd skal ikke veere
stgrre enn denne.

(7) Det skal finnes informasjon fra produsenten om den maksimale trekkraften som
ankerhandteringsvinsjen er designet for.

(8) Dersom det ved lgft brukes motballastering for a balansere krengende momenter som fglge av
vekt i Igfteinnretningen, skal konsekvensen av tap av last vurderes. En slik vurdering skal gjgres i
henhold til IS-koden del B kapittel 2.9.5 eller tilsvarende regler fra anerkjent klasseselskap.

10. Kapittel Lastelinje og fribord

§ 100. Unntak for hurtiggdende lettbygde skip
Paragrafene 104 til 107 gjelder ikke for skip som er bygd etter et anerkjent klasseselskaps regler for
hurtiggdende lettbygde skip.

§ 101. Fribord for lukket skip

(1) Fribordet skal males fra fribordsdekkets overflate i borde midtskips og skal bestemmes pa
grunnlag av stabilitet, trim, skrogstyrke og plassering av innredning og sa videre.

(2) Fribordet skal ikke veere mindre enn 200 millimeter i noen lastetilstand.

(3) Krav til baughgyde i enhver sjggaende kondisjon skal fglge den valgte byggestandarden eller de
valgte klassereglene fra det anerkjente klasseselskapet, jf. § 3. Dersom den valgte standarden eller
reglene fra det anerkjente klasseselskapet ikke har bestemmelser om baughgyde, skal reglene om
baughgyde i lastelinjekonvensjonen fglges.

§ 102. Pdfaring av nedlastingsmerker for lukket skip



(1) Skip skal ha nedlastingsmerker og dekkslinje pa begge sider av skipet i samsvar med
merkeskjema fastsatt av Sjgfartsdirektoratet.
(2) Skip som ikke f@rer last, omfattes ikke av f@grste ledd.

§ 103. Fribord for Gpne skip
(1) Fribordet skal bestemmes pa grunnlag av stabilitet, trim og skrogstyrke og sa videre, men skal
midtskips ikke vaere mindre enn det stgrste av
a. F=(4,5xA)/(1000 x stgrste lengde x bredde) m
b. F=0,5m.
(2) Fribordet forut skal ikke veere mindre enn 1,2 x F. Fribordet akter skal ikke vaere mindre enn
0,8 xF.

§ 104. Lenseportareal

(1) Skip skal ha lenseporter dersom det kan bli oppsamling av vann pa dekk mellom
skansekledningen, endeskott av lukkede overbygninger, dekkshus og lignende.

(2) Lenseportarealet (A) pa hver side av skipet, malt i kvadratmeter, skal beregnes og minst oppfylle
felgende:

e l .
A(m*) = 0,02 (—) « V(m?)
m

V = Volumet i m3 skal regnes ut som det totale arealet av omrader hvor det kan bli
oppsamling av vann pa dekk opp til topp av skansekledning. Volum knyttet til luker, dekkshus
osv. skal trekkes fra.

(3) Lenseportarealet kan reduseres med opptil 1/3 pa den ene siden nar det gkes tilsvarende pa
motsatt side.

(4) Lenseportene skal veere plassert langs skansekledningen slik at dekket effektivt lenses for
vann. Underkanten pa lenseportene skal vaere sa naer dekket som mulig.

(5) Lenseporter med hgyde over 300 millimeter skal ha stenger med innbyrdes avstand pa ikke
mer enn 230 millimeter eller mindre enn 150 millimeter eller vaere utstyrt med andre passende
beskyttelsesinnretninger.

(6) Skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass, skal ha lenseportareal i samsvar med regler fra et anerkjent klasseselskap.

§ 105. Lysventiler og vindu

(1) Vinduer skal ikke installeres under fribordsdekket.

(2) Lysventiler plassert under fribordsdekk skal ha innvendig hengslet blindlokk som skal kunne
lukkes vanntett.

(3) Lysventiler og vinduer pa fribordsdekk til rom som er tatt med som oppdriftsgivende volum,
eller rom med apninger som leder videre til under fribordsdekk, skal ha blindlokk som skal kunne
lukkes veertett. Dersom det brukes Igse blindlokk, skal det vaere ett for hvert vindu eller lysventil.
Disse skal vaere plassert lett tilgjengelig.

(4) For skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass, gjelder i tillegg fglgende:

a. Vinduer skal ikke installeres pa fgrste tier i rom som er tatt med som oppdriftsgivende volum,
eller rom med apninger som leder videre til under fribordsdekk.



b. Lysventiler pa fgrste tier i rom som er tatt med som oppdriftsgivende volum, eller rom med
apninger som leder videre til under fribordsdekk, skal ha innvendig hengslet blindlokk som
skal kunne lukkes veertett.

c. Lysventiler og vinduer pa andre tier i rom som er tatt med som oppdriftsgivende volum, eller
rom med apninger som leder direkte til andre oppdriftsgivende volum, skal ha blindlokk som
skal kunne lukkes veertett. Dersom det brukes lgse blindlokk, skal disse vaere plassert lett
tilgjengelig.

§ 106. Ventilatorer
(1) Ventilasjonsapninger til rom med hovedfremdriftsmaskineri skal ikke neddykkes fgr 40 grader
krengning, med mindre de
a. har sprutsikre rister
b. hardrenering
c. kan lukkes veertett.
(2) Ventilasjonsapninger til rom med hovedfremdriftsmaskineri skal anses som fyllingspunkter i
stabilitetsberegningen.
(3) Andre ventilasjonsapninger enn ventilasjonsapninger til rom med hovedfremdriftsmaskineri
som neddykkes f@gr 40 grader krengning, skal minimum ha manuell vaertett lukning.
(4) Ventilasjonsapningers underkant skal vaere plassert minst 450 mm over dekk som ikke er
fribordsdekk.
(5) Forste til tredje ledd i denne paragrafen kan fglges selv om den valgte standarden eller reglene
fra et anerkjent klasseselskap har strengere krav, jf. § 3.

§ 107. Luftergr
(1) Luftergrs fyllingspunkt skal minst vaere 450 mm over dekk som ikke er fribordsdekk.
(2) Skip som skal operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass, skal ha luftergr utstyrt med automatisk lukningsmiddel.

§ 108. Skansekledning og rekkverk

(1) Apent dekk beregnet som oppholdsplass for personer skal ha skansekledning eller rekkverk.
Skansekledning og rekkverk kan vaere avtakbare hvis det er ngdvendig for skipets operasjon.

(2) Basert pa en risikovurdering kan kjetting erstatte avtakbar skansekledning eller avtakbart
rekkverk i hekken, jf. fgrste ledd.

(3) Skansekledning og rekkverk skal ha en hgyde pa minst 1000 mm over dekk.

(4) Den laveste apningen i rekkverk skal ha en hgyde pa maksimalt 230 mm. De andre dpningene
skal ha en hgyde pa maksimalt 380 mm.

(5) Avstanden mellom rekkestgttene i rekkverk skal veere maksimalt 1500 mm.

(6) Pa skip som skal slepe i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent
oppankringsplass, skal apent dekk beregnet som oppholdsplass for personer, uansett fgrste ledd, ha
skansekledning.

§ 109. Nedgang fra dekk til signiva
(1) Nedgang fra dekk til sjgniva skal beskyttes med hengslet port eller hengslet rekkverk.
(2) Port eller rekkverk nevnt i fgrste ledd skal merkes med «skal holdes lukket i sjgen».
(3) Trapper i nedgang fra dekk til sjgniva skal veere sklisikre.
(4) Det skal finnes en handlgper i nedgangen til sjgniva.
(5) Nedgangen skal ha retning langskips.



11. Kapittel Maskineri og elektrisk anlegg

§ 110. Maskineri

(1) Fremdrifts- og hjelpemaskineri, gir og tilhgrende kontroll- og overvakningssystemer skal vaere
egnet for maritim bruk og beregnet for bruk i naering.

(2) Kjeleanlegg og trykkbeholdere med arbeidstrykk pa 3,5 bar eller hgyere og fleksible rgr og
slanger som fgrer brannfarlige vaesker, skal vaere typegodkjent av anerkjent klasseselskap.

(3) Pa skip med stgrste lengde 15 meter eller mer skal fglgende veere typegodkjent for maritim bruk
av anerkjent klasseselskap:

a. fremdrifts- og hjelpemaskineri med ytelse pa 100 kW eller mer med gir og tilhgrende
kontroll- og overvakningssystemer
b. styremaskinanlegg med tilhgrende kontroll- og overvakningssystemer.

(4) Koblinger pa brennoljeledninger skal veere skjermet for a unnga oljesprut mot varme flater eller
andre tennkilder. Det skal vaere faerrest mulig koblinger i slike r@rsystemer. Fleksible slanger skal kun
brukes der det er ngdvendig for a ta opp bevegelse mellom maskineri og fast rgrsystem.

(5) Det skal finnes drypptrau med tilstrekkelig kapasitet for oppsamling av lekkasjer fra koblinger
for drivstoff- og oljetanker og de delene av drivstoffsystemet som regelmessig blir apnet for
vedlikehold.

(6) Seglass for visuell indikering av fyllingsgrad i tanker skal vaere konstruert for maritim bruk og
veere beskyttet mot mekanisk skade. Seglass skal vaere utstyrt med selvlukkende ventiler.

(7) Luftergr fra brennoljetanker skal fgres til dpent dekk.

(8) Det skal vaere mulig a gjenoppta fremdriften av skipet fra en tilstand med dgdt skip innen
30 minutter.

§ 111. Elektrisk hovedkraftkilde

(1) Nar hjelpefunksjonene som er ngdvendige for skipets sikkerhet og fremdrift, er avhengige av
elektrisk kraft, skal skipet ha minst to elektriske hovedkraftkilder. En av de elektriske
hovedkraftkildene kan veere drevet av hovedmotoren for fremdrift.

(2) Nar elektrisk kraft er eneste kilde til 3 opprettholde hjelpefunksjoner som er ngdvendige for
skipets sikkerhet og fremdrift, skal hjelpefunksjonene gjenopprettes automatisk innen 45 sekunder.
Gjenoppretting skal utfgres uten bruk av ngdkraft.

(3) Alle elektriske funksjoner som er ngdvendige for skipets normale drifts- og beboelsestilstander,
skal vaere sikret uten bruk av den elektriske ngdkraftkilden.

(4) Skipet skal ha hoved- og ngdanlegg som er bygget slik at feil pa det ene anlegget ikke pavirker
det andre.

§ 112. Elektrisk ngdkraftkilde

(1) Skip skal ha en selvstendig elektrisk ngdkraftkilde med ngdtavle.

(2) Den elektriske ngdkraftkilden skal vaere et akkumulatorbatteri eller en generator.

(3) Dersom den elektriske ngdkraftkilden er et akkumulatorbatteri, skal dette tale belastningen
etter kravene i § 115 med en reduksjon i batterispenningen begrenset til 12 prosent av nominell
spenning uten oppladning.

(4) Dersom den elektriske npdkraftkilden er en generator, skal denne ha selvstendige drifts- og
forsyningssystemer.

(5) Den elektriske ngdkraftkilden skal fungere ved inntil 22,5 grader slagside og inntil 10 grader trim
i forhold til rett kjgl.

(6) Ved bortfall av elektrisk hovedkraftkilde skal ngdkraftkilden koble seg automatisk til ngdtavlen
innen 45 sekunder.

(7) Ngdkraftkilde med ngdtavle skal veere plassert over skottdekket pa et lett tilgjengelig sted som
ikke skal stgte opp til grensene for maskinrom kategori A eller rom som inneholder elektrisk
hovedkraftkilde eller hovedtavle.



(8) Ngdtavlen skal vaere plassert sa naer ngdkraftkilden som mulig. Nar ngdkraftkilden er en
generator, skal ngdtavlen vaere plassert pa samme sted.

§ 113. Skip med elektrisk hovedkraftkilde plassert i to uavhengige maskinrom
Krav om selvstendig elektrisk ngdkraftkilde i § 112 fgrste og syvende ledd anses oppfylt nar
a. hovedkraftkilden er plassert i to eller flere rom som ikke er tilstgtende, og hvert av disse
rommene
i har egne selvstendige systemer, herunder kraftfordelings- og kontrollsystemer
ii.  eruavhengige av hverandre, slik at en brann eller annet uhell i ett av rommene ikke vil
bergre kraftfordelingen fra de andre eller til funksjoner nevnti § 115
b. det erinstallert en ngdkraftkilde over skottdekket som minst har kapasitet til a forsyne
forbrukere som nevnt i § 115 fgrste ledd bokstav a punkt i og ii og bokstav b.

§ 114. Overgangskilde
(1) Nar generator brukes som ngdkraftkilde, skal det finnes en overgangskilde for elektrisk kraft.
(2) Overgangskilden skal besta av akkumulatorbatterier og kunne levere elektrisk kraft i 30 minutter
uten opplading til
a. ngdbelysning, jf. § 115 fgrste ledd bokstav a
branndeteksjonssystemet
brannalarmsystemet
hovedalarm
signalsystemer og alarmsystemer som er ngdvendige i en ngdssituasjon
f. elektronisk kart, GNSS og AlS.
(3) Dersom ngdgeneratoren har automatisk start og er i stand til 3 forsyne forbrukere som nevnt i
annet ledd bokstav a til e innen 45 sekunder etter bortfall av hovedstrgm, anses kravet om
overgangskilde for disse forbrukerne a vaere oppfylt.

oo

§ 115. Ngdkraftkildens kapasitet
(1) Kapasiteten til den elektriske ngdkraftkilden skal vaere tilstrekkelig til a
forsyne fglgende forbrukere samtidig:
a. ngdbelysning
i pa hver mgnstrings- eller innskipningsstasjon og over sidene
ii. i alle ganger, trapper og utganger som gir adgang til mgnstrings- eller
innskipningsstasjoner
iii. i maskinrommene og ved ngdkraftkilden
iv.  ved hovedtavle og ngdtavle
V. i rom hvor radio- og hovednavigasjonsutstyret befinner seg
Vi. ved brannpumpen og stedet hvor brannpumpens motor startes
navigasjonslys
elektronisk kart, GNSS og AlS
utstyr for intern og ekstern kommunikasjon i en ngdssituasjon
hovedalarm
branndeteksjonssystemet
brannalarmsystemet
alle signal- og alarmsystemer som kan veere ngdvendige i en ngdssituasjon, nar slike drives
elektrisk fra skipets hovedgeneratorsett
i. skipets sprinkelpumpe der slik finnes og er elektrisk drevet
j.  skipets dagslys-signallampe nar den drives av skipets elektriske hovedkraftkilde.
(2) Ngdkraftkilden skal kunne forsyne forbrukere nevnt i fgrste ledd i 3 timer. For skip som skal
operere i utenriksfart mer enn 30 nautiske mil fra havn eller godkjent oppankringsplass, skal
ngdkraftkilden ha kapasitet til 8 forsyne forbrukere nevnt i fgrste ledd i 18 timer.
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(3) Pa skip med stg@rste lengde 15 meter eller mer skal den elektriske ngdkraftkilden ha kapasitet til
a forsyne skipets brannpumpe i 30 minutter. Dette gjelder ikke dersom brannpumpen kan drives i
30 minutter av en annen kraftkilde som er plassert utenfor maskinrommet og er uavhengig av bade
hovedkraftkilden og ngdkraftkilden.

(4) Dersom andre forbrukere enn de nevnt i fgrste ledd er tilkoblet ngdtavlen, skal disse forsynes
samtidig eller kobles ut automatisk.

§ 116. Elektrisk hoved- og ngdbelysningsanlegg

(1) Skip skal ha et hovedbelysningsanlegg som gir belysning i alle deler av skipet som normalt er
tilgjengelige. Dette anlegget skal forsynes fra den elektriske hovedkraftkilden. Brann eller annen
skade i rom som inneholder elektrisk hovedkraftkilde, herunder eventuelle transformatorer, skal ikke
sette ngdbelysningen ut av funksjon.

(2) Skip skal ha et ngdbelysningsanlegg. Dette anlegget skal forsynes fra den elektriske
ngdkraftkilden. Brann eller annen skade i rom som inneholder den elektriske ngdkraftkilden,
herunder eventuelle transformatorer, skal ikke sette hovedbelysningssystemet ut av funksjon.

§ 117. Kraftforsyning til hovedalarm eller personvarslingsanlegg
Dersom hovedalarm eller personvarslingsanlegg er avhengig av elektrisk kraft, skal disse vaere
forsynt fra bade skipets hovedkraftkilde og en ngdkraftkilde.

12. Kapittel Brannsikring

§ 118. Definisjoner
| dette kapittelet gjelder fglgende definisjoner:

a. Brannenergi (MJ): Summen av varmemengden som frigis ved forbrenning av alle faste og
mobile, brennbare materialer i et omrade, det vil si summen av permanent og variabel
brannenergi. Beregnet brannenergi skal omfatte alt brennbart innhold i bygningen og de
aktuelle brennbare delene av konstruksjonen, inkludert kledninger og innredninger.

b. Brannhemmende materiale: Et materiale som oppfyller kravene til brannhemmende
materiale i FTP-koden.

c. Farlig last: Last som reguleres i forskrift 1. juli 2014 nr. 944 om farlig last pa norske skip.

FRD 30: Brannsikre skiller som definert i HSC2000-koden kapittel 7.2.1 med beskyttelsestid
30 minutter.

e. FSS-koden: Det internasjonale regelverket for brannsikkerhetssystem (Fire Safety Systems
Code), som vedtatt av IMOs sjgsikkerhetskomité ved resolusjon MSC.98(73), som sist endret
ved MSC.484(103).

f. FTP-koden: Det internasjonale regelverket for anvendelse av brannprgvingsmetoder, 2010
(Fire Test Procedures Code), som vedtatt av IMOs sjgsikkerhetskomité ved resolusjon
MSC.307(88), som endret ved MSC.437(99).

g. HSC2000-koden: Det internasjonale regelverket for hurtiggdende skip (High-Speed Craft
Code), som vedtatt av IMOs sjgsikkerhetskomite ved resolusjon MSC.97(73), som endret ved
MSC.499(105).

h. Lav flammespredning: Den overflaten som er beskrevet slik, vil begrense spredning av
flammer tilstrekkelig, som fastsatt i samsvar med FTP-koden.

i. Skiller i klasse «A»: Skillene som dannes av skott og dekk, og som er i samsvar med fglgende
kriterier:

i. De erbygget av stal eller annet tilsvarende materiale.
ii. De er hensiktsmessig avstivet.



iii. De erisolert med godkjente ubrennbare materialer, slik at gijennomsnittstemperaturen
pa den ueksponerte siden ikke vil stige mer enn 140 °C over den opprinnelige
temperaturen, og slik at temperaturen heller ikke pa noe som helst punkt, medregnet
alle skjgter, vil stige mer enn 180 °C over den opprinnelige temperaturen innenfor
fglgende tidsrom:

klasse «A-60»: 60 minutter
klasse «A-30»: 30 minutter
klasse «A-15»: 15 minutter
klasse «A-O»: 0 minutter

iv. De er bygget slik at de kan hindre at rgyk og flammer trenger gjennom skillet fgr
utgangen av standardbrannprgven pa én time beskrevet i FTP-koden.

j.  Skiller i klasse «B»: Skillene som dannes av skott, dekk, himlinger eller kledninger, og som er i
samsvar med fglgende kriterier:

i De er bygget av godkjente, ubrennbare materialer, og alle materialer som er brukt i
byggingen og oppf@ringen av skiller i klasse «B», er ubrennbare.

ii. De har en slik isolasjonsverdi at gjennomsnittstemperaturen pa den ueksponerte siden
ikke vil stige mer enn 140 °C over den opprinnelige temperaturen, og slik at
temperaturen heller ikke pa noe som helst punkt, medregnet alle skjgter, vil stige mer
enn 225 °C over den opprinnelige temperaturen innenfor fglgende tidsrom:
klasse «B-15» 15 minutter
klasse «B-0» 0 minutter

iii. De er bygget slik at de kan hindre at flammer trenger gjennom skillet fgr utlgpet av den
f@rste halvtimen av standardbrannprgven pa en time beskrevet i FTP-koden.

k. Spesifikk brannenergi (MJ/m?): Total brannenergi per arealenhet i en branncelle.
Arealenheten kan vaere omhyllingsflaten (summen av arealet av golv, tak og vegger) eller
golvflaten. Hvilken arealenhet man bruker, avhenger av hvilken metode eller standard som
blir lagt til grunn.

[. Stal eller annet likeverdig materiale: Ethvert ubrennbart materiale som i seg selv eller pa
grunn av anvendt isolasjon har tilsvarende egenskaper som stal nar det gjelder konstruksjon
og brannmotstand, ved utgangen av den fastsatte standardbrannprgven det har
gjennomgatt (f.eks. aluminiumslegering med passende isolasjon).

m. Ubrennbart materiale: Materiale som verken brenner eller avgir brannfarlig damp i
tilstrekkelig mengde til selvantenning nar det varmes opp til ca. 750 °C, som bestemt i
samsvar med FTP-koden.

§ 119. Isolasjons- og innredningsmaterialer
(1) Isolasjonsmaterialer skal, med unntak for lasterom og kjglerom, vaere ubrennbare.
(2) Isolasjon i naerheten av motorer og brennoljeledninger og pa alle overflater med en temperatur
pa 220 °C eller mer skal beskyttes mot a trekke til seg brannfarlig vaeske eller gass.
(3) linnredning, arbeidsrom og kontrollstasjoner skal
a. kledning, himling, rgyksperrer og tilhgrende festepunkter vaere av ubrennbart materiale
b. innvendige overflater ha lav flammespredning og ikke utvikle rgyk ved hgye temperaturer,
avgi stoffer som kan vaere giftige, eller medfgre fare for eksplosjon.
(4) Skip med stgrste lengde under 15 meter bygget i kompositt eller aluminium kan som alternativ
til ubrennbart materiale i fgrste ledd og tredje ledd bokstav a bruke brannhemmende materiale.

§ 120. Adgang til begrenset bruk av brennbare materialer



| innredning og arbeidsrom kan innvendig kledning, himling og tilhgrende festepunkt veere av
brennbart materiale dersom disse rommene er omsluttet av ubrennbare skott og dekk som oppfyller
§ 119 tredje ledd bokstav b, og mengden brennbart materiale i overflatene har en spesifikk
brannenergi som er maksimalt 45 MJ/m?i en branncelle. Det totale volumet av brennbart materiale
skal heller ikke overstige det volumet som tilsvarer 2,5 mm kledning pa overflatene i rommet.

§ 121. Brannsikre skiller

(1) Det skal vaere brannsikre skiller i skott og dekk som beskrevet i tabellen i tredje ledd.

(2) I maskinrom kategori A pa skip bygget i kompositt eller aluminium skal skipssider brannisoleres,
med brannklasse A-15 eller FRD 30, til 300 mm under minste dypgang.

(3) Nar det er tvil om hvilken kategori et rom tilhgrer, eller ndr et rom kan tilhgre to eller flere ulike
kategorier, gjelder den kategorien som gir strengest skille.

Romkategori (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8)
Kontroll- (2) |* B-15°b B-15 A-15 B-15 A-15 A-15 *
stasjoner

Innredning (2) * B-15 A-15 B-15 B-15 A-0 *
Arbeidsrom (3) B-152 A-15 B-15 B-15 A-O0 *
Maskinrom (4) * A-15 A-Q¢ A-O *
kategori A

Bysse (5) * B-15 A-0 *
Lasterom (6) B-15 A-0 *
Annet (7) * *
maskinrom

Apent dekk  |(8) -

Note a: Det kreves skott eller dekk med verdi som vist i tabellene bare nar de tilstptende
rommene er beregnet pa andre formal. Hvis rommene brukes til samme formal, skal skillet
vaere av ubrennbart materiale.
Note b: Pa skip under 15 meter kan oppholdsrom, messe, kontor og toaletter arrangeres i
sammenheng med styrehus uten krav til brannsikkert skille.
Note c: Gjelder kun dersom det ikke fgres farlig last som reguleres i annen forskrift.
Symbolet *: Skillet skal veere av ubrennbart materiale.

(4) I tabellen i tredje ledd gjelder fglgende definisjoner:

a.

Kontrollstasjoner (1): Bro, kontrollrom for fremdriftsmaskineri nar dette ligger utenfor
maskinrom kategori A, og rom som inneholder kilder for ngdstrgm, radioutstyr,
slokkemiddel for gassbasert slokkesystem og brannalarmsentraler.

Innredning (2): Rom som brukes til oppholdsrom, korridorer, trapperom, toaletter og
bad, garderober, lugarer, kontorer, sykestuer, fritidsrom og pantry uten kokemuligheter.
Arbeidsrom (3): Malingsskap og lagerrom, rom for lagring av brennbare vaesker, badstue,
vaskerom og verksteder som ikke er del av maskinrom kategori A.

Maskinrom kategori A (4): Rom som inneholder forbrenningsmaskineri brukt til fremdrift,
forbrenningsmaskineri med total effekt pa 375 kW eller mer, og rom med oljefyrte kjeler
eller annet oljefyrt utstyr, slik som gassgeneratorer, forbrenningsovner og lignende.
Bysse (5): Rom, med unntak av pantry, som inneholder elektriske kokeplater, komfyr,
frityrkoker, gasskomfyr, gassfyrte apparater uten dpen flamme og lignende
kjpkkenutstyr. Med «pantry» menes omrade i forbindelse med styrehus eller messe som



inneholder elektriske kokeplater eller annet kjgkkenutstyr med samlet total effekt til og
med 5 kW.

f. Lasterom (6): Alle rom som brukes til oppbevaring av last, herunder tanker for frakt av
olje, og trunker og lukekarmer til slike rom.

g. Annet maskinrom (7): Ventilasjonsrom, tavlerom, teknisk rom og rom med elektrisk
utstyr og maskineri annet enn det nevnt i bokstav a og d.

h. Apent dekk (8): Apne omrader pa dekk og lukkede promenader med liten eller ingen
brannfare. For 8 komme i denne kategorien skal lukkede promenader ikke ha noen
vesentlig brannfare, det vil si at inventar skal begrenses til dekksmgbler. | tillegg skal slike
rom vare naturlig ventilert med faste apninger. Luftrom, det vil si rommet utenfor
overbygninger og dekkshus, regnes ogsa som apent dekk.

(5) Skip med stgrste lengde under 15 meter kan som alternativ til fgrste til fijerde ledd oppfylle
kravene i én standard eller ett klasseregelverk fra et anerkjent klasseselskap, eller én annen
anerkjent standard akseptert av Sjgfartsdirektoratet.

§ 122. Alternative krav for skip bygget i kompositt og aluminium

Skip bygget i kompositt eller aluminium kan som alternativ til § 119, § 121, § 123 fgrste ledd og
§ 124 fgrste og femte ledd oppfylle HSC2000-koden kapitlene 7.2, 7.3 og 7.4.1 til 7.4.3. Krav til
beskyttelsestid gitt i HSC2000-koden trenger ikke overstige 30 minutter.

§ 123. Arrangering av brannisolasjon

(1) Brannisolasjon skal fgres minst 450 millimeter forbi skjeerings- og endepunkter for stivere, skott
og dekk og i giennomfgringer i skott og dekk. Nar det er ulike krav til klasse pa brannisolasjonen i
henhold til tabellen i § 121, skal isolasjonen med hgyest klasse fgres minst 450 millimeter forbi det
aktuelle omradet.

(2) Alle flater med temperatur pa 220 °C eller mer som kan komme i kontakt med brannfarlige
vaesker som fglge av systemsvikt, skal veere tilstrekkelig isolert.

§ 124. Apninger og gjennomfaringer i skott og dekk

(1) Dgrer, luker og andre apninger i skott og dekk skal ha samme brannmotstand som skottet eller
dekket de er plassert i. Vanntette dgrer trenger ikke isoleres. Dgrer og luker i skiller fra apent dekk
mot styrehus, innredning og korridor, kan veere av fiberforsterket polymer (FRP) materiale.

(2) Ventilasjonsapninger kan plasseres i nedre del av dgrer eller under dgrer i innredning mot
korridorer, unntatt trapperom. Samlet areal av slike dpninger skal vaere maksimalt 0,05 m?.

(3) Dgrer mellom innredning og maskinrom kategori A skal vaere selvlukkende og gasstette. Det skal
ikke vaere direkte adgang mellom kontrollstasjon eller lugar og maskinrom kategori A.

(4) Dersom selvlukkende dgrer har tilbakeholdsmekanismer, skal disse kunne fjernutlgses fra
broen.

(5) Gjennomfegringer for rgr, kabler, kanaler, trunker, bjelker og lignende skal ikke redusere skottets
eller dekkets brannmotstand.

(6) For gjennomfgringer av ventilasjonskanaler kan det brukes stalhylser som er festet direkte pa
ventilasjonskanalen. Stalhylsen skal ha en tykkelse pa minimum 3 mm og en lengde pa minimum
900 mm. Lengden pa stalhylsen skal, om mulig, fordeles likt pa hver side av skillet.

§ 125. Trapper i innredning, arbeidsrom og kontrollstasjoner
(1) Trapper i innredning, arbeidsrom og kontrollstasjoner som kun gar gjennom ett dekk, skal ha
minst «B-0»-skille mot tilstgtende rom pa ett av dekkene og ha selvlukkende dgr.



(2) Trapper i innredning, arbeidsrom og kontrollstasjoner som gar gjennom mer enn ett enkelt
dekk, skal ha minst «B-0»-skille mot tilstgtende rom og ha selvlukkende dgrer pa alle dekk.

§ 126. Remningsveier

(1) Det skal finnes trapper, leidere eller korridorer, eller kombinasjoner av disse, som gir mulighet
for sikker remning til apent dekk, mg@nstringsstasjoner og redningsmidler. Remningsveiene skal veere
frie for hindringer.

(2) linnredning, arbeidsrom, annet maskinrom enn maskinrom kategori A og kontrollstasjoner skal
det veere minst to adskilte remningsveier fra hvert rom eller hver gruppe av rom pa hvert dekk, med
unntak av rom som bare entres unntaksvis.

(3) Pa skip med overbygning hvor bare én dgr kan arrangeres, kan et vindu benyttes som én av
remningsveiene dersom det ikke er krav om blindlokk pa dette vinduet. Skip som kun har styrehus,
kan ha én rgmningsvei fra dette.

(4) Maskinrom kategori A skal ha minst to adskilte rémningsveier, unntatt i tilfellet beskrevet
under, hvor én rgmningsvei tillates:

a. Maskinrommets stgrrelse gjgr at det ikke er gjennomfgrbart med to adskilte remningsveier.
b. Maskinrommet har direkte utgang til apent dekk.

(5) Det skal ikke finnes blindkorridorer som er mer enn 7 meter lange.

(6) Dgrer og luker i remningsveier skal kunne apnes i samme retning som rgmningsretningen, med
unntak av

a. lugardgrer, som kan apnes innover i lugaren
b. dgrer med tilkomst til vertikale remningssjakter til bruk i ngdstilfeller, som kan apnes utover i
sjakten.

(7) Dgrer og luker i remningsveier skal kunne betjenes fra begge sider pa en enkel mate.

(8) Remningsveier skal ha minst 700 millimeter lysapning. For luker aksepteres bade
700 millimeter x 700 millimeter og 600 millimeter x 800 millimeter lysapning.

(9) Korridorer og andre ferdselsveier skal ha handlist eller vaere sikret pa annen mate. Avstanden
mellom handlist og motstaende skott eller mellom to handlister skal vaere minst 700 millimeter.

(10) Remningsveier skal vaere tydelig merket.

§ 127. Ventilasjonssystemer

(1) Ventilasjonsapninger skal ha lukningsmidler av ubrennbart materiale. Disse dpningene, og
tilhgrende ventilasjonsvifter, skal kunne stenges og stanses fra utsiden av rommet.

(2) Ventilasjonssystemer til maskinrom kategori A skal vaere uavhengige av andre
ventilasjonssystemer.

§ 128. Arrangering av ventilasjonskanaler

(1) Ventilasjonskanaler skal veere av ubrennbart materiale.

(2) Ventilasjonskanaler til og fra bysse skal vaere uavhengige av andre ventilasjonskanaler. Bysse og
pantry skal ha eget avtrekk direkte til friluft.

(3) Ventilasjonskanaler til bysse eller maskinrom kategori A som gar gjennom innredning,
arbeidsrom eller kontrollstasjoner, og ventilasjonskanaler til innredning, arbeidsrom eller
kontrollstasjoner som gar gjennom bysse eller maskinrom kategori A, skal oppfylle ett av fglgende
krav:

a. Ventilasjonskanalene skal ha automatiske brannspjeld ved gjennomfgringen og veaere isolert,
slik at brannintegriteten til maskinrom kategori A eller bysse opprettholdes i en avstand pa
minst 5 meter fra spjeldet.



b. Ventilasjonskanalene skal veere isolert slik at brannintegriteten til maskinrom kategori A eller
bysse opprettholdes gjiennom hele ventilasjonskanalens lengde.

§ 129. Materialer i r@rsystemer

(1) Rgr som fgrer olje, og andre rgrledninger som er ngdvendige for skipets sikkerhet, skal vaere av
ubrennbart materiale.

(2) Sjgvannsledninger og lenseledninger skal veere av et materiale som er motstandsdyktig mot
brann.

(3) Korte, fleksible rgrforbindelser kan brukes pa rgr som fgrer olje, dersom vibrasjoner gjgr dette
ngdvendig. Slike rgrforbindelser skal vaere oljebestandige, armerte og av et materiale som er
motstandsdyktig mot brann.

(4) Nar materialsvikt som fglge av brann kan medfgre innstrgmming av vann, skal spygatt, sanitaere
avlgp eller andre avlgp nzer vannlinjen vare laget av materialer som er motstandsdyktige mot brann.

§ 130. Brennoljetanker og rgrsystemer

(1) Ledninger fra lagrings-, bunnfellings- eller dagtanker som er plassert over dobbeltbunn, skal ha
ventil pa tanken. Denne skal kunne stenges fra utsiden av rommet hvor tanken er plassert.

(2) Dyptanker som grenser til aksel eller rgrtunnel, skal ha ventil pa tanken. Rgrledninger utenfor
rgrtunnelen skal ha ekstra ventil.

(3) Brennoljeledninger og andre ledninger som fgrer vasker som ved ledningsbrudd kan utgjgre
brannfare, skal legges lengst mulig borte fra varme overflater.

(4) Pumper til ledninger omfattet av tredje ledd skal kunne stoppes fra et sted utenfor rommet de
befinner seg i.

§ 131. Varme- og fyringsanlegg

(1) Varmeelementer skal plasseres og festes slik at risikoen for brann blir minst mulig.
Varmekildenes utforming og plassering skal veere slik at materialer i naerheten ikke blir forkullet eller
tar fyr.

(2) Det skal ikke brukes apen flamme til oppvarming i innredningen.

(3) Varme- og fyringsanlegg, for eksempel dieselvarmere, skal plasseres i egnet rom utenfor
innredningen.

§ 132. Lagring av brennbare stoffer
(1) Brennbare stoffer som ikke fgres som last, skal oppbevares i eget lagerrom som
a. har direkte adgang fra apent dekk
b. erventilert pa en slik mate at det ikke samler seg gass i rommet
¢. kun har ngdvendig elektrisk utstyr
d. ikke inneholder varmekilder.
(2) Ett av felgende fastmonterte brannslokkingssystemer skal installeres i rom for lagring av
brennbare stoffer:
a. CO,-system som gir et minstevolum av fri gass tilsvarende 40 prosent av rommets
bruttovolum
b. pulversystem med 0,5 kg pulver per m? bruttovolum av rommet
vannbasert overrislingssystem som forsyner 5 I/m? per minutt, som kan vare koblet til
brannledningen.
(3) Lagerrom med et dekksareal mindre enn 4 m? kan i stedet for et fast slokkesystem ha et
baerbart CO,-brannslokkingsapparat som gir et minstevolum av fri gass tilsvarende 40 prosent av



rommets bruttovolum. Det skal da finnes en luke som gjgr det mulig a8 bruke apparatet uten a ga inn i
rommet.

(4) Flasker, ventiler, regulatorer og rgr skal vaere beskyttet mot skade, store temperaturendringer
og frost.

§ 133. Branndeteksjon og brannalarm

(1) Skip skal ha branndeteksjon og brannalarm som sikrer at personer om bord og personell pa bro
blir varslet ved fare.

(2) Type, antall og plassering av detektorer skal vaere tilpasset forholdene i omradet som overvakes.

(3) I maskinrom kategori A og i lasterom for farlig last skal det installeres branndetektorer og
alarmer i tilstrekkelig antall i forhold til rommets stgrrelse. Det skal installeres minst én rgykdetektor
og én varmedetektor.

(4) Nar det i maskinrom kategori A installeres fem eller flere detektorer, eller det i innredningen
installeres flere enn ti detektorer, skal detektorene fordeles med én slgyfe for maskinrom kategori A
og én for innredning.

(5) Det skal finnes manuelle brannmeldere ved utganger i remningsveier og ellers pa skipet i
tilstrekkelig antall.

(6) Det skal installeres et ngdvendig antall lydalarmer, minst én for hvert dekk. Systemet skal i
tillegg til lydsignal utlgse audiovisuell alarm ved styreposisjonen eller annet bemannet kontrollrom. |
omrader der hgyt stgyniva om bord gjgr det vanskelig a hgre en lydalarm, skal det installeres en
visuell brannalarm.

§ 134. Brannpumper
(1) Lukkede skip, unntatt skip som kun har styrehus, skal ha minst én brannpumpe.
(2) Brannpumpen skal
a. kunne startes fra styreposisjon eller annet lett tilgjengelig sted
b. ha sikkerhetsventiler dersom brannpumpens leveringstrykk kan overstige brannledningens
tiltenkte arbeidstrykk
c. hatilbakeslagsventil dersom tilbakestrgmning kan skje.

(3) Saniteer-, ballast- og lensepumper og alminnelige servicepumper kan brukes som brannpumper
dersom de oppfyller kravene til brannpumpe, mulighet for lensing opprettholdes, og pumpene
normalt ikke brukes til & pumpe olje eller andre brennbare vasker.

(4) Nar det blir installert mer enn én brannpumpe, skal hver pumpe ha minst 80 prosent av den
totale kapasiteten delt pa antall pumper.

§ 135. Brannpumpekapasitet
(1) Minste totale brannpumpekapasitet (Q) skal beregnes etter denne formelen:

Q = (0,15 Lpp(B + D) + 2,25)2 [m?/t]

hvor fglgende er angitt i meter:
Ly = skipets lengde mellom perpendikulzerene
B = skipets stgrste bredde pa spant
D = skipets st@rste dybde i riss til skottdekket midtskips
Brannpumpekapasiteten (Q) skal uansett veere minst 16 m3/t.
(2) Nar brannpumpen leverer vannmengden angitt i fgrste ledd, skal trykket vaere minst 2,5 bar ved
hydranten eller hydrantene.

§ 136. Brannledninger



(1) Skip som er utstyrt med brannpumper, skal ha brannledning. Skipets dekkspylearrangement kan
brukes som brannledning dersom det oppfyller kravene som gjelder brannledning.
(2) Brannledningen og tilhgrende ventiler skal vaere arrangert slik at de ikke pafgres skade fra
dekkslast eller ved vanlige operasjoner.
(3) Brannledningen skal
a. haen diameter som er basert pa pumpenes kapasitet, og som er tilstrekkelig til & sikre jevn
fordeling og jevnt trykk til brannslangene
b. veere laget av ubrennbare materialer som er motstandsdyktige mot varme
veere selvdrenerende eller ha dreneringskraner for & unnga frostskader.

§ 137. Hydranter
(1) Skipet skal ha én eller flere hydranter plassert slik at
a. minst én vannstrale fra én enkelt slangelengde kan na en hvilken som helst del av skipet som
mannskapet har tilgang til
b. hele maskinrom kategori A dekkes av vannstralen fra én enkelt slangelengde
de ikke blir utilgjengelige pa grunn av dekkslast eller skipets operasjoner
. brannslanger lett kan kobles til.
(2) Hydrantene skal ha koblinger som gjgr det mulig a fjerne brannslanger nar brannpumpen eller
brannpumpene er i drift.

§ 138. Slangeposter

(1) Det skal finnes en slangepost i naerheten av hver hydrant. Denne skal besta av en brannslange
med koblingsforbindelse til hydranten, tilhgrende stralergr og to sett koblingsngkler.

(2) I'tillegg til brannslangene nevnt i fgrste ledd skal det finnes minst én reserveslange.

(3) Brannslanger skal ikke vaere lengre enn 20 meter.

§ 139. Baerbare brannslokkingsapparater
(1) Slokkemiddelet skal vaere egnet til a slokke den type brann som kan oppsta, i henhold til
tabellen under.

Slokkemiddel Egnet for bruk pa brann i:

Vann Treverk, papir, tekstiler og liknende materialer

Skum Treverk, papir, tekstiler og brennbare vaesker

Pulver (brannklasse B, C) Brennbare vaesker, elektrisk utstyr og
brennbare gasser

Pulver (brannklasse A, B, C) Treverk, papir, tekstiler, brennbare vaesker,
elektrisk utstyr og brennbare gasser

Pulver (metall) Brennbare metaller

CO, Brennbare vaesker og elektrisk utstyr

Vatkjemisk (wet chemical) Stekeoljer, fett eller oljebranner

(2) Mengde slokkemiddel i brannslokkingsapparater skal minst vaere slik:
a. pulverapparater: 5 kg
b. CO,-apparater: 5 kg
c. skumapparater: 91.
(3) Brannslokkingsapparater som veier mer enn 23 kg, anses ikke som baerbare.
(4) Antall egnede brannslokkingsapparater i ulike rom skal minst veere slik som i tabellen under:

Type rom Minste antall brannslokkingsapparater



Innredning Ett apparat per dekk, plassert lett tilgjengelig fra alle rom. Gangavstanden
mellom apparatene skal veere maksimalt 15 meter.

Bysse og pantry Ett apparat. Et ekstra apparat dersom det er installert frityrkoker i bysse.

Maskinrom kategori A |To apparater. Plasseringen skal vaere slik at det ikke er mer enn 10 meter
gangavstand fra ett apparat til noe sted i maskinrommet. Ett av apparatene
skal plasseres naer inngangen.

Arbeidsrom/annet Ett apparat

maskinrom

Rom for elektrisk Ett apparat

hovedtavle

Styrehus/bro Ett apparat. To apparater dersom styrehuset er stgrre enn 50 m?2.

(5) Et brannslokkingsapparat kan plasseres ved inngangen, enten innenfor eller utenfor det aktuelle
rommet. Slokkingsapparater kan arrangeres slik at ett apparat dekker flere rom.

(6) Brannslokkingsapparater som plasseres pa steder hvor de kan bli utsatt for frost, skal veere av
frostsikker type.

(7) CO,-apparater skal ikke plasseres i innredning.

(8) Det skal finnes reserveapparater som tilsvarer 50 prosent av antallet bestemt i tabell i fjerde
ledd. For skip med fem eller feerre apparater er det tilstrekkelig med ett reserveapparat.

§ 140. Brannteppe
Det skal veere plassert et brannteppe lett tilgjengelig i bysse og pantry.

§ 141. Fastmontert brannslokkingssystem i maskinrom kategori A og lasterom for farlig last
Fastmontert brannslokkingssystem skal installeres i maskinrom kategori A og lasterom for farlig
last.

§ 142. Fastmontert brannslokkingssystem mv.
(1) Fastmontert brannslokkingssystem skal vaere ett av fglgende:
a. gassbasert anlegg som oppfyller FSS-koden kapittel 5
b. skumbasert anlegg som oppfyller FSS-koden kapittel 6
c. vannbasert anlegg som oppfyller FSS-koden kapittel 7.

(2) Ventilasjonsvifter til rom beskyttet av brannslokkingssystemer skal kunne stanses i neerheten av
det stedet hvor brannslokkingssystemet startes. Dette gjelder ogsa ved arrangement som beskrevet i
§ 96.

(3) Det skal finnes en beskrivelse av brannslokkingssystemet om bord, med instruks for bruk og
vedlikehold av anlegget etter leverandgrens spesifikasjoner. Instruksen for bruk skal veere oppslatt i
naerheten av betjeningspunktet.

(4) Det skal finnes ngdvendige reservedeler til brannslokkingssystemet om bord.

§ 143. Alternative Igsninger for brannslokkingssystem i mindre maskinrom kategori A
I maskinrom kategori A med et bruttovolum pa inntil 10 m3 kan det som alternativ til et fastmontert

brannslokkingssystem som nevnt i § 142 fgrste ledd brukes et arrangement med
brannslokkingsapparat som oppfyller fglgende:

a. Mengde slokkemiddel skal vaere slik at tilstrekkelig slokkeeffekt oppnas.

b. Det skal veere mulig a kontrollere at brannslokkingsapparatet er intakt og funksjonsdyktig.

c. Nar brannslokkingsapparatet er plassert utenfor maskinrom kategori A, skal slokkemiddelet

kunne fordeles i maskinrommet gjennom en rgrgjennomfgring eller luke.



d. Nar brannslokkingsapparatet er plassert inne i maskinrom kategori A, skal det vaere
fastmontert og arrangert med én eller flere dyser som fordeler slokkemiddelet i
maskinrommet, og kunne utlgses fra et sted utenfor maskinrommet. Utlgsermekanismen
skal ikke lett kunne settes ut av funksjon ved en brann.

§ 144. Brannkontrollplan

Brannkontrollplanen skal veere oppslatt pa et sentralt og oversiktlig sted. Planen skal vise den
faktiske plasseringen av det branntekniske utstyret om bord til enhver tid og ha en slik malestokk at
det er lett a fa oversikt over skipets arrangement og utstyr i tilfelle brann og remning. Rom som
inneholder utstyr eller last som kan utgj@gre brann- eller eksplosjonsfare, skal tydelig angis pa
brannkontrollplanen. En kopi av brannkontrollplanen skal oppbevares permanent i en tydelig merket,
veertett beholder utenfor dekkshuset til hjelp for eksternt brannslokkingsmannskap.
Brannkontrollplanen skal veere pa det spraket som brukes om bord.

§ 145. Vedlikehold

(1) Det skal utfgres vedlikehold, kontroll og service av brannslokkingsapparater i samsvar med IMO-
resolusjon A.951(23) «Improved guidelines for marine portable fire extinguishers». Vedlikehold,
kontroll og service av brannslokkingsapparater skal utfgres av en person med dokumentert
kompetanse.

(2) Brannteknisk utstyr om bord skal vedlikeholdes og testes etter MSC.1/Circ.1432, som endret
ved MSC.1/Circ.1516, og for CO,-anlegg skal MSC.1/Circ.1318 fglges.

13. Kapittel Generelle krav til tilsyn og kontroll

§ 146. Meldeplikt
(1) Rederiet skal straks sende melding pa fastsatt skjema, sammen med tegning av skipets
generalarrangement, nar ett av fglgende er bestemt eller inngatt kontrakt om

a. bygging

b. ombygging

c. omfattende reparasjon

d. endret bruk

e. innkjgp av skip fra utlandet.

(2) Rederiet skal straks melde fra ved kansellering eller endringer i kontraktsforholdet, skipets

utforming eller lignende.
(3) For skip som har eller skal ha fartssertifikat, skal skjemaet sendes til Sjgfartsdirektoratet. For skip
som har eller skal ha fartgyinstruks, skal skiemaet sendes til godkjent foretak.

§ 147. Innsending av dokumentasjon

(1) Rederiet skal sende inn dokumentasjon i henhold til gjeldende tegningsliste fra
Sjefartsdirektoratet eller godkjent foretak. Dokumentasjonen skal vise at gjeldende krav for skipet er
oppfylt. Sjefartsdirektoratet eller godkjente foretak kan kreve ytterligere dokumentasjon ved behov.

(2) Dokumentasjon som gjelder skip som skal ha fartssertifikat, skal sendes til Sjgfartsdirektoratet.
Dokumentasjon som gjelder skip som skal ha fartgyinstruks, skal sendes til godkjent foretak.

(3) Rapport om krengeprgve og beregning av lettskipsdata skal veere mottatt f@r skipet settes i fart
eller foretar prgvetur.

(4) Endelige lastetilstander basert pa de forelgpige lastetilstandene, korrigert med hensyn til
lettskipsdata, skal sendes inn senest innen én maned etter skipets leveringsdato.



§ 148. Tilsyn under bygging, ombygging, endring eller omfattende reparasjoner

Rederiet skal bestille tilsyn ved bygging, ombygging, endring eller omfattende reparasjon av skip og
sgrge for at Sjgfartsdirektoratet eller godkjent foretak far tilstrekkelig tilgang til & utfere ngdvendig
tilsyn. Ngdvendig dokumentasjon skal veere tilgjengelig for inspektgren.

14. Kapittel Tilsyn med skip som skal ha fartgyinstruks

§ 149. Tilsyn for fartgyinstruks

(1) For a fa utstedt fartgyinstruks skal skipet gjennomga fullstendig kontroll hos godkjent foretak.

(2) Fartgyinstruksens gyldighet skal fornyes ved at skipet gjennomgar periodisk kontroll hos
godkjent foretak fgr det har gatt 30 maneder fra datoen for siste fullstendige kontroll eller dato for
siste periodiske kontroll.

(3) Periodisk kontroll kan gjennomfgres inntil seks maneder fgr utlgpet av gyldighetsperioden for
fartgyinstruksen, uten at datoen for neste kontroll endres. Dersom skipet ikke gjennomgar periodisk
kontroll fgr gyldighetsperioden utlgper, skal det utfgres en ny fullstendig kontroll.

(4) Fullstendig kontroll og periodisk kontroll skal utfgres i samsvar med kontrollskjema utarbeidet
av Sjgfartsdirektoratet. Skjiemaene for giennomfgrt fullstendig kontroll og periodisk kontroll skal
oppbevares om bord og sendes inn til Sjgfartsdirektoratet via et godkjent foretak.

(5) Det skal utfgres utvendig tilsyn av skipets bunn ved fullstendig kontroll og deretter ved hver
periodisk kontroll. Minst én gang innenfor hvert femte ar skal utvendig bunntilsyn skje nar skipet er
tort.

§ 150. Krav om a vise frem kontrollskjema utstedt av akseptert elektroforetak og sikkerhetssertifikat
for radio for ikke-konvensjonsskip

(1) For fartgyinstruks kan utstedes, skal det foreligge dokumentasjon pa at det elektriske anlegget
er kontrollert og godkjent av akseptert elektroforetak. | tillegg skal det vaere utstedt
sikkerhetssertifikat for radio for ikke-konvensjonsskip fra et godkjent radioinspeksjonsforetak.

(2) Dokumentasjonen nevnt i fgrste ledd skal vaere gyldig ved utstedelse av fartgyinstruksen eller
ved fornyelse av fartgyinstruksens gyldighet og minst frem til neste fornyelse.

§ 151. Spesielle krav til kontroll av slepe- og ankerhdndteringsvinsjer, slepekroker og sikkerhetsutstyr
for bruk under sleping og ankerhdndtering
(1) Pa skip hvor det utfgres sleping eller ankerhandtering skal kvalifisert personell utfgre grundige
prgver og kontroller minst én gang i aret pa fglgende utstyr:
a. slepevinsj og ankerhandteringsvinsj med tilhgrende utstyr, herunder prgving av ngdutlgsning
med full slepekraft
b. slepekrok med tilhgrende utstyr
styrepinner, wire, haikjeft, slepegye og lignende, herunder belastningsprgver og eventuelle
ngdutlgsningsprgver.
(2) Prgver skal utfgres i samsvar med instruks fra produsenten.
(3) Det skal dokumenteres at kontrollen er utfgrt, og dokumentasjonen skal oppbevares om bord.
(4) Prgver og kontroller nevnt i fgrste ledd skal ogsa innga i fullstendig kontroll og deretter ved
annenhver periodisk forenklet kontroll.

§ 152. Kontroll ved endring, skade eller funksjonstap og utstedelse av fartstillatelse
(1) Ved skade, funksjonstap, reparasjon eller endring av skipet eller skipets utstyr skal skipet
kontrolleres av godkjent foretak fgr det settes i fart igjen. Dette gjelder ikke ved normalt vedlikehold.



(2) Godkjent foretak kan, etter skriftlig sgknad fra rederiet, utstede fartstillatelse for enkeltreiser
uten last nar fglgende vilkar er oppfylt:
a. Det er ngdvendig i forbindelse med kontroll, prgvetur eller forflytning til annen havn.
b. Det er sikkerhetsmessig forsvarlig.
c. Eventuelle ngdvendige kompenserende tiltak er gjort for a opprettholde sikkerhetsnivaet.

o

15. Kapittel Krav til skip som har byggekontrakt inngatt for (dd.mm.3333) og som er levert ikke

o000

senere enn (dd.mm.33aa+1) (som vil vaere ikraftredelsesdato+ett ar.)
§ 153. Skip som har byggekontrakt inngadtt fgr (dd.mm.dada) og som er levert ikke senere enn
(dd.mm.aaada+1) (som vil veere ikraftredelsesdato+ett dr.)
For skip som har byggekontrakt inngdtt fgr (dd.mm.333a) og som er levert ikke senere enn
(dd.mm.a3aa+1) (som vil vaere ikraftredelsesdato+ett ar.)gjelder
a. kapittel 1 om innledende bestemmelser:
i § 1 om virkeomrade

ii. § 2 om fartgyinstruks

iii. § 5 om definisjoner

iv. § 6 om skip som brukes til opplaeringsformal

V. Fiskeutstyr og arrangement for fiske og fangst som tas om bord eller installeres pa

ikrafttredelsesdato for forskriften eller senere skal oppfylle § 7

vi. § 8 om vedlikehold

vii. § 9 om skip som har byggekontrakt inngatt (fgr ikrafttredelsesdato) og levert ett ar
senere enn ikrafttredelse
viii. § 10 om innflagging eller innfgrsel fra utlandet

b. kapittel 2 om navigasjon og navigasjonshjelpemidler. Skip med bruttotonnasje under 300 og
med st@rste lengde 12 meter eller mer som har AIS klasse B som er tatt om bord fgr
ikrafttredelse av denne forskriften, skal oppfylle kravet i § 18 fgrste ledd om AIS klasse A ikke
senere enn 1. januar 2027.

c. kapittel 3 om redningsredskaper
kapittel 4 om radiokommunikasjonsutstyr. Skip som har tatt om bord radar-SART fgr
ikrafttredelse av denne forskriften, skal oppfylle kravet om AIS-SART i § 44 nar utstyret skal
byttes ut.

e. kapittel 5 om overfgring av personer mellom skipet og anlegg eller installasjoner for fornybar
energiproduksjon til sjgs

f. kapittel 6 om konstruksjon:

§ 57 om anker- og fortgyningsutstyr, tredje ledd. Dersom fartsomradet gkes pa
ikrafttredelsesdato for forskriften eller senere skal tredje ledd oppfylles.
kapittel 7 om dekksutstyr:

i § 65 om slepevinsj eller slepekrok for skip som utfgrer slep, femte ledd. Dersom
fartsomradet gkes pa ikrafttredelsesdato for forskriften eller senere skal femte ledd
oppfylles.

ii. § 66 om utstyr for skip som utfgrer ankerhandtering

iii. § 76 om nedjustering av vins;j

iv. § 78 om innhalingsutstyr. Denne paragrafen skal vaere oppfylt ikke senere enn fgrste

periodiske eller fullstendig kontroll avhengig av hva som kommer fgrst, eller innen fgrste
mellomliggende eller fornyelse avhengig av hva som kommer fgrst etter ikrafttredelse av
denne forskriften.

V. | tillegg skal alt dekksutstyr som tas om bord eller installeres pa ikrafttredelsesdato for
forskriften eller senere skal oppfylle kapittel 7.

0a



h. Kapittel 9. Stabilitetskriterier:
§ 95 om stabilitet i intakt tilstand for lukket skip, tredje ledd. Dersom fartsomradet gkes pa
ikrafttredelsesdato for forskriften eller senere skal tredje ledd oppfylles.

i. kapittel 10 om lastelinje og fribord:

i § 104 om lenseportareal. For skip som har krav om fartgyinstruks skal fgrste til femte
ledd i denne paragrafen skal veere oppfylt ikke senere enn fgrste periodiske eller
fullstendig kontroll avhengig av hva som kommer fgrst etter ikrafttredelse av denne
forskriften. For skip med fartssertifikat skal fgrste til femte ledd i denne paragrafen veere
oppfylt innen fgrste mellomliggende eller fornyelse avhengig av hva som kommer fgrst
etter ikrafttredelse av denne forskriften. Dersom fartsomradet gkes pa
ikrafttredelsesdato for forskriften eller senere skal sjette ledd oppfylles.

ii. § 105 om lysventiler og vindu, fjerde ledd. Dersom fartsomradet gkes pa
ikrafttredelsesdato for forskriften eller senere skal fjerde ledd oppfylles.

iii. § 107 om luftergr, andre ledd. Dersom fartsomradet gkes pa ikrafttredelsesdato for
forskriften eller senere skal andre ledd oppfylles.

iv. § 108 om skansekledning og rekkverk, fgrste og andre ledd, for skip under 15 meter. For
skip med stgrste lengde under 15 meter med byggekontrakt inngatt fgr 1. januar 2015 og
levert f@r 1. januar 2016 tillates det at kjetting som oppfyller kravene i § 108 fjerde ledd,
erstatter avtakbar skansekledning eller avtakbart rekkverk etter fgrste ledd. Kravene i §
108 fgrste og andre ledd skal vaere oppfylt ikke senere enn fgrste periodiske eller
fullstendig kontroll avhengig av hva som kommer fgrst etter ikrafttredelse av denne
forskriften.

V. § 108 om skansekledning og rekkverk, sjette ledd. Dersom fartsomradet gkes pa
ikrafttredelsesdato for forskriften eller senere skal sjette ledd oppfylles.

Vi. § 109 om nedgang fra dekk til sjgniva, fgrste til fijerde ledd. For skip som har krav om
fartgyinstruks skal denne paragrafen skal veere oppfylt ikke senere enn fgrste periodiske
eller fullstendig kontroll avhengig av hva som kommer fgrst etter ikrafttredelse av denne
forskriften. For skip med fartssertifikat skal denne paragrafen vaere oppfylt innen fgrste
mellomliggende eller fornyelse avhengig av hva som kommer fgrst etter ikrafttredelse av
denne forskriften.

j.  Kapittel 11 om maskineri og elektriske anlegg:
i. §115 om ngdkraftkildens kapasitet, andre ledd. Dersom fartsomradet gkes pa
ikrafttredelsesdato for forskriften eller senere skal andre ledd oppfylles.
k. kapittel 12 om brannsikring:
i § 139 om baerbare brannslokkingsapparater

ii. § 145 om vedlikehold

I. kapittel 13 om generelle krav til tilsyn og kontroll

m. kapittel 14 om tilsyn med skip som skal ha fartgyinstruks

n. kapittel 15 om skip med byggekontrakt inngatt fgr (dd.mm.33aaa) og som er levert ikke senere
enn (dd.mm.a3aa+1) (som vil veere ikraftredelsesdato+ett ar.)

o. kapittel 16 om avsluttende bestemmelser.

16. Kapittel Avsluttende bestemmelser
§ 154. Dispensasjon

(1) Sjefartsdirektoratet kan etter skriftlig sgknad godkjenne andre Igsninger enn de som kreves
etter forskriften, nar det er godtgjort at Igsningene er likeverdige med forskriftens krav.



(2) Sjefartsdirektoratet kan gi dispensasjon fra én eller flere bestemmelser i denne forskriften
dersom rederiet, i en skriftlig sgknad, viser at minst ett av fglgende vilkar er oppfylt:
a. Seerlige grunner gjor at ett eller flere krav har mindre betydning for det aktuelle skipet, og
det er ellers sikkerhetsmessig forsvarlig a gi dispensasjon.
b. Kompenserende tiltak gjgr at sikkerhetsnivaet bevares.

§ 155. Ny teknologi
(1) Sjefartsdirektoratet kan etter skriftlig sgknad godkjenne bruk av ny teknologi for d oppfylle
forskriftens krav eller som grunnlag for dispensasjon.
(2) Prosessen for a vise at ny teknologi med alternativ utforming og arrangementer er
sikkerhetsmessig forsvarlig, skal baseres pa én av fglgende retningslinjer:
a. MSC.1/Circ.1212 «Guidelines on alternative design and arrangements for SOLAS Chapters 1I-1
and llI»
b. MSC.1/Circ.1455 «Guidelines for the approval of alternatives and equivalents as provided for
in various IMO instruments»
c. MSC/Circ.1002 «Guidelines on alternative design and arrangements for fire safety».
(3) Andre metoder eller retningslinjer kan brukes etter avtale med Sjgfartsdirektoratet.

§ 156. Bruk av likeverdig regelverk i en annen E@S-stat

Som alternativ til reglene i denne forskriften kan skip som skal ha fartgyinstruks eller fartssertifikat,
bygges etter et samlet og likeverdig regelverk i en annen E@S-stat. Sjgfartsdirektoratet skal ha
akseptert regelverket som likeverdig f@r byggingen tar til. Tilsvarende gjelder ved innkjgp av skip fra
en E@S-stat.

§ 157. Ikrafttredelse
Forskriften trer i kraft straks. Fra samme tid oppheves forskrift 19. desember 2014 nr. 1853 om
bygging og tilsyn av mindre lasteskip.

§ 158. Endringer i andre forskrifter
Fra den tid forskriften trer i kraft gjgres fglgende endringer i andre forskrifter:

1. | forskrift 5. september 2014 nr. 1157 om navigasjon og navigasjonsmidler for skip og flyttbare
innretninger gjgres fglgende endringer:

E@S-henvisningsfeltet skal lyde:
E@S-avtalen vedlegg XllIl nr. 55a (direktiv 2002/59/EF som endret ved direktiv 2009/17/EF, direktiv
2009/18/EF, direktiv 2011/15/EU og direktiv 2014/100/EU).

§ 1 forste ledd bokstav a skal lyde:
a. lasteskip med lengde (L) 24 meter eller mer eller med bruttotonnasje 500 eller mer, herunder
fritidsfartgy med stgrste lengde 24 meter eller mer

§ 10 annet ledd skal lyde:

(2) Varsler etter fgrste ledd skal gis pa engelsk eller i samsvar med den internasjonale
signalhandboken. Informasjonen i varselet skal vaere i samsvar med den internasjonale konvensjonen
om sikkerhet for menneskeliv til sjgs 1974 (SOLAS) regel V/32 fastsatt ved IMO-resolusjon
MSC.99(73).



§ 13 f@rste ledd skal lyde:

(1) Det skal tas hensyn til SOLAS regel V/15 fastsatt ved IMO-resolusjon MSC.99(73), MSC/Circ.982
og SN.1/Circ.288 ved alle beslutninger som bergrer broutforming og arrangement av
navigasjonssystemer og navigasjonsutstyr pa broen.

§ 24 f@rste ledd skal lyde:

(1) Skip som med sannsynlighet skal bruke los, skal ha utstyr og arrangementer for at losen trygt
kan entre og forlate skipet pa begge sider. Ved gjennomfgringen av § 24 til § 27 skal det tas hensyn til
innholdet i IMO-resolusjon A.1045(27).

Vedlegg Il til forskriften oppheves.
2. | forskrift 1. juli 2014 nr. 1019 om redningsredskaper pa skip gjgres fglgende endringer:

§ 1 bokstav a skal lyde:
a. lasteskip med lengde (L) 24 meter eller mer eller med bruttotonnasje 500 eller mer

§ 3 forste ledd skal lyde:

Lasteskip med bruttotonnasje under 200 skal kunne gi alarmsignal for & kalle alle om bord til
mgnstringsstasjoner og for @ sette i gang tiltak som omfattes av alarminstruksen. Alarmsignalet kan
gis med skipets flgyte, skipets sirene eller annen tilsvarende lydalarm.

Navaerende fgrste og andre ledd blir andre og tredje ledd.

§ 5 a oppheves.

§ 6 skal lyde:

§ 6. Redningsredskaper pa lasteskip med bruttotonnasje under 500 og bemannede lektere

Lasteskip med bruttotonnasje under 500 og lektere skal i stedet for a oppfylle kravene til antall
redningsredskaper i SOLAS kapittel Il minst ha om bord fglgende antall redningsredskaper:

Utstyr Bruttotonnasje |Lasteskipi |Lasteskip i Lasteskip i |Lektere
og fartsomrdade |fartsomrdade 3 |utenriksfart
lengdeparametre |1 og 2 til Liten kystfart
Redningsfarkoster 2 xplass til |2 x plass til det totale antallet |1 x plass til det
det totale personer om bord totale antallet
antallet personer om
personer om bord, jf. § 8
bord
Redningsdrakter 1 x det totale antallet personer om bord
Redningsvester 1,5 x det totale antallet personer om bord
Redningsvester alle barn om bord (jf. § 12 andre ledd)
for barn

Livbgyer skip < 300BT 3



Utstyr Bruttotonnasje |Lasteskipi |Lasteskip i Lasteskip i |Lektere

og fartsomrdde |fartsomrdde 3 |utenriksfart
lengdeparametre |1 og 2 til Liten kystfart
300BT < skip < 5
500BT
MOB-bat Skip med lengde 1 Se§9
(L) 30 meter eller
mer
Linekastende skip < 100BT Fire prosjektiler med fire liner,
apparat jf. SOLAS 111/18

1008BT < skip < Fire prosjektiler med fire liner,

500BT jf. SOLAS 111/18
Fallskjermlys 3 6
(ngdraketter)
Handbluss 3 6

§ 8 syvende ledd oppheves.
Navaerende § 8 attende ledd blir syvende ledd.
§ 9 a oppheves.

§ 11 annet ledd skal lyde:

Pd passasjerskip med stgrste lengde under 15 meter skal det veere en livbgye pa hver side av skipet.
Den ene livbgyen skal vaere utstyrt med flytende redningsline pa minst 30 meter, og den andre skal
vaere med selvtennende lys og uten redningsline.

3. | forskrift 1. juli 2014 nr. 955 om radiokommunikasjonsutstyr for norske skip og flyttbare
innretninger gjgres felgende endringer:

§ 1 bokstav a skal lyde:
a. lasteskip med lengde (L) 24 meter eller mer eller med bruttotonnasje 300 eller mer

§ 3 skal lyde:
§ 3 Unntak for lasteskip med fartsomrdde 2 og mindre
Lasteskip med fartsomrade 2 og mindre kan unnlate a fglge radioutstyrskravene i § 2 og § 3a,
jf. SOLAS regel IV/7 og IV/8, nar skipet er utstyrt med
a. VHF-DSC radioinstallasjon
b. to hdndholdte VHF-radioer
c. har bruttotonnasje 100 eller mer og er utstyrt med SART.

§ 3 a skal lyde:



§ 3a. Krav om SART og hdndholdt VHF-radio pad lasteskip med bruttotonnasje under 300
Lasteskip med bruttotonnasje under 300 skal ha falgende antall SART og handholdte VHF-radioer:
a. to hdndholdte VHF-radioer
b. én SART.
For lasteskip med bruttotonnasje under 100 gjelder kravet i farste ledd bokstav b kun i fartsomrdde
3 eller stgrre fartsomrdde.

§ 4 skal lyde:
§ 4 Krav til EPIRB for lasteskip med fartsomrdade 3 og stgrre

Lasteskip med fartsomrdde 3 og stgrre skal ha manuell satellitt-EPIRB montert i styrehuset, slik at
den lett kan aktiveres og tas med til en redningsfarkost.

4. | forskrift 22. desember 2014 nr. 1893 om tilsyn og sertifikat for norske skip og flyttbare
innretninger gjgres fglgende endring:

§ 32 andre ledd skal lyde:

(2) Med slep menes sleping eller skyving av én eller flere gjenstander. Tauing av lette gjenstander,
slik som en lettbat, en lett flytebrygge eller tilsvarende, og korte forflytninger av en gjenstand
innenfor et begrenset omrdde anses ikke som sleping.

5. | forskrift 14. januar 2020 nr. 63 om fartgy under 24 m som fgrer 12 eller feerre passasjerer gjgres
felgende endring:

Ny § 1 annet ledd bokstav c skal lyde:

c. fartgy hvor personer om bord skal overfgres mellom fartgyet og anlegg eller installasjoner for
fornybar energiproduksjon til sjgs. Med fornybar energiproduksjon menes produksjon av elektrisk
energi ved utnytting av fornybare energiressurser, for eksempel vind, bglger og tidevann.



Forskrift 19. desember 2014 nr. 1853 om
bygging og tilsyn av mindre lasteskip.

Utkast til ny forskrift om bygging, utrustning og

tilsyn av mindre lasteskip

§ 1 fgrste ledd og andre ledd bokstav c

§ 1 fgrste ledd

§ 1 andre ledd bokstav a

§ 2 fgrste ledd

§ 1 andre ledd bokstav b

§ 1 tredje ledd

§ 2 fgrste ledd bokstav e

§ 2 fgrste ledd §60g8§7

§ 2 andre ledd § 1 fjerde ledd
§3 §90g§10

- §4

§4 §5

§5 § 156

§6 §8

§7 §3

- §52

- §53

§ 8 fgrste punktum

§ 54 fgrste ledd

§ 8 andre punktum

§ 54 andre ledd

§ 54 tredje ledd

§ 54 fjerde ledd

§9 §55
§10 § 56
§11 § 57
§12 -
- §63
§13 § 65
§14 -
§ 15 fg@rste og tredje ledd § 66
§ 15 andre ledd §64
§16 §68
§17 § 67
§18 §69,§70,§71,872,
§ 73 andre til niende ledd,
§79,§800g§ 81
- § 73 fgrste ledd
- §74
- §75
§76
§19 § 77 forste ledd og § 81
- § 77 andre ledd
- § 77 fjerde ledd
§20 § 65,866, §67, § 68 og § 108 sjette ledd
§21 §58
§22 §59
§23 § 60
§24 §61




- §78

§26 § 82

§27 §83

§28 §84

§29 § 85

§30 §870g § 87

§31 § 88,589 0g § 90

§32 §91

§33 §92

§34 §93

§35 §94

§ 36 § 95

§37 §97

§ 38 §98

§39 §99

§40 § 96

§41 §101

§42 § 102

§43 § 103

- §104

- § 105

- § 106

- § 107

- § 108

- § 109

§44 § 110

- § 110 sjette ledd

§ 45 § 20 andre ledd

§ 46 § 111 fgrste ledd

- § 11 andre ledd

- § 111 tredje ledd

§47 § 111 fjerde ledd, § 112, § 113

§48 § 115

- § 115 forste ledd bokstav a punkt iv og bokstav b
ogc

- § 115 andre ledd andre punktum

- § 115 fjerde ledd

§49 §114

- § 114 andre ledd bokstav e og f

- § 116

§50 § 117

§51 §118

§52 §119

§53 §120

§ 54 §121

§55 §122




§ 56 §123

§ 57 §124

§ 58 § 125

§59 § 126

- § 126 tiende ledd
§ 60 fgrste ledd § 127

§ 60 andre og fjerde ledd §128

§ 60 tredje ledd -

§ 61 fgrste ledd § 127

§ 61 andre ledd §128

§62 §129

§63 § 130

§ 64 § 131 f@rste og andre ledd
- § 131 tredje ledd
§ 65 § 132

§ 66 §133

§ 67 §134

§ 68 § 135

§ 69 § 136

§70 §137

§71 §138

§72 § 139

§ 139 femte ledd andre punktum

§ 139 attende ledd andre punktum

§ 72 ellevte ledd

§ 145 fgrste ledd

§ 145 andre ledd

§73 § 140

§74 § 142

§75 § 141

§76 §143

§77 § 144

- § 144 tredje punktum
- § 144 fjerde punktum
- § 144 femte punktum
§78 -

§79 § 146

§ 80 § 147

§81 § 148

§ 82 §2

§ 83 fgrste ledd

§ 149 fgrste ledd

§ 83 andre ledd

§ 149 andre ledd

§ 83 tredje ledd

§ 149 tredje ledd

§ 83 fjerde ledd

§ 83 femte ledd

§ 149 fjerde ledd

§84 § 150
§85 § 77 tredje ledd § 151
§ 86 § 149 fjerde og femte ledd




§ 87 § 152 fgrste ledd
- § 152 andre ledd
§ 88 § 153

§90 § 154 og § 155
Vedlegg 1. -

Forskrift 5. september 2014 nr. 1157 om
navigasjon og navigasjonshjelpemidler for
flyttbare innretninger.

Utkast til ny forskrift om bygging, utrustning og
tilsyn av mindre lasteskip

§1 §1
§2 § 147
§ 24 fgrste og andre ledd § 28.
§ 24 tredje ledd -

§ 25 fgrste ledd § 29.
§ 26 § 30.
§ 27 fgrste ledd bokstav a, c og d og andre til | § 31.
fierde ledd.

§ 27 fgrste ledd bokstav b -
§28. § 154 0og § 155
Vedlegg Il nr. 1 §11.
Vedlegg Il nr. 2 §12.
Vedlegg linr. 3 §13.
Vedlegg I nr. 4 § 14.
Vedlegg Il nr. 5 § 15.
Vedlegg Il nr. 6 § 16.
Vedlegg Il nr. 7 §17.
Vedlegg Il nr. 8 §18.
Vedlegg Il nr. 9 § 19.
Vedlegg Il nr. 10 § 20.
Vedlegg Il nr. 11 §21.
Vedlegg Il nr. 12 §22.
Vedlegg Il nr. 13 § 23.
Vedlegg Il nr. 14 § 24.
Vedlegg Il nr. 15 § 25.
Vedlegg Il nr. 16 § 26.
Vedlegg Il nr. 17 § 27.

Forskrift 1. juli 2014 nr. 1019 om
redningsredskaper pa skip.

Utkast til ny forskrift om bygging, utrustning og
tilsyn av mindre lasteskip

§1 §1

§2 -

§3 §32

§4 -

§ 5. _

§ 5a. §330g§37
§6 § 33.

§7. -

§8 §330g§34

§ 9 fgrste til fjerde og sjette ledd




§ 9 femte ledd §38
§9a § 37
§10 -
§10a -
§11. §33
§12 §330g§35
§13 §9

§ 14.Dispensasjon § 154 0g § 155
§ 15.Dokumentasjon § 147
§ 2, jf. SOLAS regel I1l1/1-6 -

§ 2, jf. SOLAS regel 111/7.2.2 §35
§ 2, jf. SOLAS regel 111/8 §40
§ 2, jf. SOLAS regel lll/ 9 §39
§ 2, jf. SOLAS regel Ill/ 10 -

§ 2, jf. SOLAS regel 11I/11.7 § 36
§ 2, jf. SOLAS regel lll/ 12 og 13 §34
§ 2, jf. SOLAS regel 111/14-16 -

§ 2, jf. SOLAS regel Ill/ 17-1 §38
§ 2, jf. SOLAS regel IIl/ 18 -

§ 2, jf. SOLAS regel Ill/ 19 §41
§ 2, jf. SOLAS regel 111/20. §42
§ 2, jf. SOLAS regel I11/21-31. -

§ 2, jf. SOLAS regel 111/ 32.3.4 §35
§ 2, jf. SOLAS regel I11/33 -

§ 2, jf. SOLAS regel I11/34-36 -

§ 2, jf. SOLAS regel I11/37 §40

§ 2, jf. SOLAS regel 111/38

Forskrift 1. juli 2014 nr. 955 om

radiokommunikasjonsutstyr for norske skip

og flyttbare innretninger.

Utkast til ny forskrift om bygging, utrustning og
tilsyn av mindre lasteskip

§1 §1,jf. §43.
§2. -

§3 § 44,

§3a §44

§4 § 44
§5til§9 -

§10. §44

§11. § 147

§12 § 46

§13 § 154 og § 155
- §47

§ 2, jf. SOLAS regel IV/1-5 -

§ 2, jf. SOLAS regel IV/6 §48

§ 2, jf. SOLAS regel IV/7-11 §44

§ 2, jf. SOLAS regel IV/12 §45

§ 2, jf. SOLAS regel IV/13 §490g § 50
§ 2, jf. SOLAS regel IV/14.1.5 § 50




§ 2, jf. SOLAS regel IV/15 §51
§ 2, jf. SOLAS regel IV/16 -

§ 2, jf. SOLAS regel IV/17 § 46
§ 2, jf. SOLAS regel IV/18.1 §44
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